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Zusammenfassung: Die Stadt Donauwdrth plant auf einer Flache durch

Bebauungsplanung die Errichtung von Wohngebauden zu
ermdglichen. Es wurde die zu erwartende Larmbelastung
des Plangebiets durch den StraBenverkehr, die in
unmittelbarer Nahe gelegenen Gewerbebetriebe sowie
Sport- und Freizeitlarm ermittelt. In den Bereichen des
Plangebiets mit geringem Abstand der Bebauung zur
SternschanzenstraBBe verursacht der Verkehrslarm
Beurieilungspegel, die (ber den schalltechnischen
Orientierungswerten f(ir die stadtebauliche Planung liegen.
Weiterhin ist Bebauung in Bereichen vorgesehen, in denen
nachts von Uberschreitungen der Richtwerte der TA Larm
auszugehen ist. Daraus ergeben sich erhohte
Anforderungen an den baulichen Schallschutz, sofern sich
auf diesen Gebaudeseiten schutzbedirftige Raume
befinden werden. In den Bereichen mit Uberschreitungen
der Richtwerte der TA Larm ist die Entstehung von
Immissionsorten im Sinne der TA Larm zu verhindern, um
die Gewerbebetriebe nicht durch die heranriickende
Wohnbebauung in inrer Tatigkeit und ihren Entwickiungs-
moglichkeiten einzuschranken. Die Belastung des
Plangebiets durch Sport- und Freizeitlarm ist unkritisch.
Die durch das Vorhaben zu erwartende Erhéhung des
Verkehrslarms an der Bestandsbebauung betragt bis zu
2 dB(A) und sollte nach Ansicht des Berichisverfassers
einer Abwagung zuganglich sein.

Diese Unterlage ist fiir den Auftraggeber bestimmt und
darf nur insgesamt kopiert und verwendet werden.

Bei Verdffentlichung dieser Unterlage (auch auszugsweise) hat der Auftraggeber sicherzustellen,
dass die versffentlichten Inhalte keine datenschutzrechtlichen Bestimmungen verletzen.
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1 Anlass und Aufgabenstellung

Die Stadt Donauwérth plant die Aufstelung des Bebauungsplans ,Alfred-Delp-Quartier,
Erweiterung 1. Bauabschnitt‘. Ziel ist die Ausweisung eines Urbanen Gebiets und eines
Allgemeinen Wohngebiets im Ortsteil Parkstadt. Fiir dieses Vorhaben wird eine Prifung der
Einhaltung der Orientierungswerte der DIN 18005 [1] benétigt. Im Falle einer Uberschreitung
der Orientierungswerte durch Verkehrslarm sind MaBnahmen zur Minderung der Einwirkungen
vorzuschlagen. Weiterhin sind die Auswirkungen des zusétzlichen Verkehrslarms an der

Bestandbebauung zu untersuchen.

Die ACCON GmbH (ACCON) wurde am 15.10.2020 mit der schalltechnischen Untersuchung
beauftragt.

2  Ortliche Gegebenheiten

Der beplane Bereich ist Teil der stadtebaulichen Konversionsflache auf dem Gelande einer
ehemaligen Bundeswehrkaserne und befindet sich auf dem Schellenberg an der Sternschan-
zenstraBe. Das untersuchte Plangebiet befindet sich unmittelbar dstlich an der Sternschanzen-
straRBe im StraBenabschnitt nérdlich der Querstralle ,Schwedenring®.

Ein Lageplan befindet sich in der Anlage 1.

3 Beurteilungs- und Berechnungsgrundlagen

3.1 DIN 18005-1

Zur Beurteilung der Larmeinwirkungen im Rahmen der Bauleitplanung ist die DIN 18005-1
_Schallschutz im Stadtebau® vom Juli 2002 [2] maBgebend und es sind die Orientierungswerte
aus dem Beiblatt 1 der DIN 18005-1 [1] heranzuziehen. Diese Orientierungswerte sind nach-
folgender Tabelle zu entnehmen. Die ermittelten Beurteilungspegel der Gerausche verschie-
dener Arten von Schallguellen sollen jeweils allein mit den Orientierungswerten verglichen und
nicht addiert werden. Geman dieser Norm ist eine Einhaltung oder Unterschreitung der Orien-
tierungswerte ,winschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes [...]
verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastigungen zu erfiillen®. Beim
Bau neuer Wohngebiete haben diese Werte somit einen hinweisenden Charakter. Die
Orientierungswerte sollen bereits auf dem Rand der Bau- oder Grundstiicksflachen

eingehalten werden.
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Tabelle 1:  Orientierungswerte nach DIN 18005-1, Beiblatt 1

Orientierungswert
Gebietsnutzung im Einwirkungsbereich | tags nachts
dB(A) dB(A)
a) reine Wohngebi WR), Wochenendhausgebiete,
) Ferienhausggebieette R ° 50 407z, 59
b) allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS),
) Ca?mpingplatzgeb?ete (WA 9% o) 55 45 bzw. 40
’?) Friedhofe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55
d) besondere Wohngebiete (WB) 60 45 bzw. 40
e) Dorfgebiete (MD) und Mischgebieten (MI) 60 50 bzw. 45
f) Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55 bzw. 50
g) sonstige Sondergebiete, soweit sie schutzbedlirftig sind, je nach 45 bis 65 35 bis 65
Nutzungsart

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fir Industrie-, Gewerbe- und Freizeit-
larm gelten, die hdheren Orientierungswerte beziehen sich auf die Belastung durch Verkehrs-
larm.

Die Orientierungswerte beziehen sich in der Regel auf folgende Zeiten:

e tags 06:00 Uhr—22:00 Uhr

¢ nachts 22:00 Uhr — 06:00 Uhr
Falls nach értlichen Verhaltnissen andere Regelungen gelten, soll eine mindestens acht-
stiindige Nachtruhe sichergestellt sein.

Weiter heiBt es in Beiblatt 1 zu DIN 18005-1: ,In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei
vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die
Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwégung mit plausibler Begriin-
dung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange Gberwiegen,
sollte méglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MaBnahmen (z. B. geeignete Gebaude-
anordnung und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmaBnahmen — insbesondere fir
Schlafrdume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden®.

Die schalltechnischen Orientierungswerte stellen somit keine strengen Grenzwerte dar. Sie
sind als sachverstandige Konkretisierung der Anforderungen an den Schallschutz aufzufassen
und stellen ein stidtebauliches Qualitatsziel dar, das nicht mit Schwellenwerten fir gesund-
heitliche Beeintrachtigungen oder gesetzlichen Grenzwerten gleichzusetzen ist.

Wenn konkurrierende stadtebauliche Belange es erfordemn, kann nach geltender Recht-
sprechung eine Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte bei sachgerechter
stadtebaulicher Begriindung Akzeptanz finden. Als Hilfsmittel zur Abgrenzung des
Abwagungsspielraums werden haufig die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [3]
verwendet.

Die DIN 18005 legt fest, dass die Beurteilungspegel im Einwirkbereich von Stral3en nach den
Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen, Ausgabe 1990 (RLS-90) [4] berechnet werden
sollen. Diese Richtlinie wurde inzwischen durch RLS-19 [5] ersetzt (siehe Abschnitt 3.8). Die
Beurteilungspegel im Einwirkbereich gewerblicher Anlagen werden nach TA Larm [6] in

9411 _03_B_Revi 11
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Verbindung mit der DIN ISO 9613-2 berechnet. Fir die Beurteilung von immissionsschutz-
rechtlich nicht genehmigungsbediiritigen Sportanlagen ist die Sportanlagenlarmschutzver-
ordnung zu beachten.

3.2 DIN 4109

Die DIN 4109 in ihrer Fassung vom Januar 2018 ist in Bayern baurechtlich eingefihrt [7]. Die
Erfullung des darin geforderten Schallschutzes ist somit notwendig.

Die Kombination aller AuBenbauteile (Wand, Fenster sowie Fensterzusatzeinrichtungen)
eines Aufenthaltsraumes muss ein bestimmtes gesamtes bewertetes Bau-Schallddmm-Mal3
R'wges erfilllen. Das erforderliche Schallddmm-MaB ist abhéngig vom vorherrschenden .Maf-
geblichen AuBenlarmpegel” und dem je nach Nutzungsart der Raume zulassigen, vom AuBBen-
larm verursachten Innenraumpegel.

Die Ermittlung des mafBgeblichen AuBenlarmpegels ist in der DIN 4109-2 [8] beschrieben.
Diese verweist fiir die Berechnung des StraBenldrms auf die Richtlinien fir den Larmschutz
an StraBen. Der maBgebliche AuBenidrmpegel aus Gewerbe- und Industrieaniagen soll im
Regelfall aus dem nach TA-L&m[6] fir die Gebietskategorie angegebenen
Tag-Immissionsrichtwert gebildet werden. Fir Sportanlagen ist in der DIN 4109 keine
Vorgehensweise fiir die Ermittlung des Larmpegels festgelegt. Sofern relevant, werden ent-
sprechend der Vorgehensweise fiir Gewerbe- und Industrielarm die maBgeblichen Larmpegel
aus den Richtwerten der Sportanlagenlarmschutzverordnung (18. BiImSchV) [9] abgeleitet.

3.3 Bundes-Immissionsschutzgesetz und TA Larm

Bei raumbedeutsamen Planungen und MaBnahmen sind nach § 50 Bundes-Immissions-
schutzgesetz [10] ,die fur eine bestimmte Nutzung vorgesehenen Flachen einander so zuzu-
ordnen, dass schadliche Umwelteinwirkungen [...] auf die ausschlieRlich oder Uberwiegend
dem Wohnen dienenden Gebiete [...] und &ffentlich genutzte Gebaude so weit wie méglich
vermieden werden.* Diese Verpflichtung, sich gegenseitig ausschlieRende Nutzungen wie
Wohngebiete raumlich von Gewerbe- sowie Industriegebiete zu trennen, um schadliche
Umwelteinwirkungen auf schutzwiirdige Nutzungen zu vermeiden, wird auch als Trennungs-
grundsatz bezeichnet.

For die Summe der Gerduscheinwirkungen (Gesamtbelastung) aus bestehenden Gewerbe-
und Industrieanlagen (Vorbelastung) und den Gerduschen geplanter Anlagen (Zusatz-
belastung) gelten nach TA Larm, Ziffer 6.1 die in Tabelle 2 aufgeflihrten Immissionsrichtwerte.
Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf die Immissionen auBerhalb der Gebaude.

Tabelle 2: Immissionsrichtwerte der TA Larm

Immissionsrichtwert
Gebietsnutzung im Einwirkungsbereich tags nachts
dB(A) dB(A)
a) Industriegebiete 70 70
b) Gewerbegebiete 65 50
¢) urbane Gebiete 63 45
d) Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete 60 45

9411_03_B_Rev1 12
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Immissionsrichtwert
Gebietsnutzung im Einwirkungsbereich tags nachts
dB(A) dB(A)
e) allgemeine Wohngebiete und Kleinsiediungsgebiete b5 40
f) reine Wohngebiete 50 35
g) Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten 45 35

Einzelne, kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht
mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) liberschreiten (Spitzenpegel-
kriterium).

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf folgende Zeiten:

e tags 06:00 Uhr-22:00 Uhr

e nachts 22:00 Uhr — 06:00 Uhr
Die Immissionsrichtwerte gelten wahrend des Tages flr eine Beurteilungszeit von 16 Stunden.
MaBgebend fiir die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde (z. B. 01:00 Uhr bis
02:00 Uhr) mit dem héchsten Beurteilungspegel, den die Anlagen in der Umgebung verur-
sachen.

Bei der Bestimmung des Beurteilungspegels sind folgende Zuschlage zu bertcksichtigen:

e Zuschiag fiir Tageszeiten mit erhbhter Empfindlichkeit, Ruhezeitenzuschlag Kn:
Fiir nachfolgend aufgefiihrte Zeiten ist in Gebieten nach Tabelle 1, Buchstaben e bis g
(allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete, reine Wohngebiete sowie Kurge-
biete, Krankenhauser und Pflegeanstalten) bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die
erhdhte Stérwirkung von Gerauschen durch einen Zuschlag von 6 dB zu ber(icksichtigen:

o an Werktagen 06:00 Uhr — 07:00 Uhr
20:00 Uhr —22:00 Uhr
o an Sonn- und Feiertagen 06:00 Uhr — 09:00 Uhr
13:00 Uhr — 15:00 Uhr
20:00 Uhr — 22:00 Uhr

e Zuschlag fiir Ton- und Informationshaltigkeit Kr:
Fur die Teilzeiten, in denen aus den zu beurteilenden Gerduschimmissionen ein oder
mehrere Téne hervortreten oder in denen das Gerausch informationshaltig ist, ist ein Zu-
schlag fir Ton- und Informationshaltigkeit K+ von (je nach Auffalligkeit) 3 oder 6 dB anzu-
setzen. Bei Anlagen, deren Geréusche nicht ton- oder informationshaltig sind, ist Kr = 0 dB.

e Zuschlag fir Impulshaltigkeit Ki.
Fur die Teilzeiten, in denen das zu beurteilende Gerausch Impulse enthalt, ist ein Zuschlag
fir Impulshaltigkeit K von (je nach Stérwirkung) 3 oder 6 dB anzusetzen. Wird die Impuls-
haltigkeit messtechnisch bestimmt, so ergibt sich der Zuschlag aus der Differenz des
Taktmaximal-Mittelungspegels und dem Mittelungspegel Laeq. Bei Anlagen, deren
Gerausche keine Impulse enthalten, ist K; = 0 dB.
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3.4 Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)

Die Verkehrslarmschutzverordnung (16. BlImSchV) [3] gilt fir den Neubau oder die wesent-
liche Anderung bestehender StraBen oder Schienenwege. Die Grenzwerte gelten fur ihren
Anwendungsbereich zum Schutz der Nachbarschaft vor schédlichen Umwelteinwirkungen
durch Verkehrsgerausche. Bei einer Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte durch den Bau
oder einer wesentlichen Anderung éffentlicher StraBen, Eisenbahnen und Stra3enbahnen sind
SchallschutzmaBnahmen zu priifen. Die 16. BImSchV gilt somit nicht fiir bei der Planung eines
Baugebiets fiir die Beurteilung der Auswirkungen dessen verkehrlicher ErschlieSung tber
bestehende StraBen. Diese Grenzwerte kdnnen jedoch fir die Beurteilung der Gerausch-
belastung von Verkehrswegen auf ein Bauvorhaben oder Baugebiet sowie der zusatzlichen
Gerauschbelastung durch ein Vorhaben herangezogen werden. Die Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV fiir Mischgebiete werden haufig als die Grenze zur Larmbeléstigung im Sinne
des BImSchG [10] und somit auch als Grenze der Abwagung angesehen.

Die Immissionsgrenzwerte sind Tabelle 3 zu entnehmen. Diese sind im Vergleich zu den
Orientierungswerten der DIN 18005-1 [1] um 4 dB hoher.

Tabelle 3: Immissionsgrenzwerte der Verkehrsldrmschutzverordnung

Immissionsgrenzwert
Anlagen und Gebiete tags nachts
dB(A) dB(A)
in Gewerbegebieten 69 59
in Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebieten und Urbanen Gebieten 64 54
in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten 59 49
an Krankenhdusern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen 57 47

Die Immissionsgrenzwerte beziehen sich auf folgende Zeiten:

e tags 06:00 Uhr—22:00 Unhr

e nachts 22:00 Uhr — 06:00 Uhr.
Die Immissionsgrenzwerte gelten wahrend des Tages fir eine Beurteilungszeit von
16 Stunden und wahrend der Nacht fiir eine Beurteilungszeit von 8 Stunden. Abweichend von
der TA Larm [6] ist fiir die Beurteilung der Nacht nicht die volle Nachtstunde mit dem hochsten

Beurteilungspegel zu ermitteln.

3.5 Larmsanierungswerte

In den ,Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraen in der Baulast des
Bundes® (VLarmSchR 97) [11] werden in Abschnitt D Auslosewerte fur die Larmsanierung
festgelegt. Diese Auslosewerte wurden ersimalig mit dem Bundeshaushalts-
gesetz 2010 (BHG) um 3 dB(A) reduziert und zuletzt zum 01.08.2020, aufBBer fur Gewerbe-
gebiete, nochmals um 3 dB(A) abgesenkt. Die fiir BundesfernstraBen aktuell gdltigen Werte
sind in der Tabelle 4 aufgefiihrt. Diese Werte kdnnen erganzend flir die Beurteilung der
Gerauschbelastung durch StraBenverkehr herangezogen werden.
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Tabelle 4:  Auslosewerte der LArmsanierung

Lérmsanierungswert
Anlagen und Gebiete tags nachts
dB(A) dB(A)
in Gewerbegebieten 72 62
in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten 66 56
an Krankenh_éusern, Schulc_en, Kurhe.imen unc_i Altenheime_n, in reinen 64 54
und allgemeinen Wohngebieten sowie Kleinsiedlungsgebieten

Die Larmsanierungswerte beziehen sich auf folgende Zeiten:

e tags 06:00 Uhr—22:00 Uhr

¢ nachts 22:00 Uhr — 06:00 Uhr.
Die Oberste Baubehdrde im Bayerischen Staatsministerium des Inneren, fur Bau und Verkehr
fihrt in einem Rundschreiben vom 25.07.2014 [12] unter Punkt 11.4.3 folgendes aus:

,[...] Sofem die Immissionen jedoch ein AusmaB erreichen, das eine Gesundheits- oder
Eigentumsverletzung (Art. 2 Abs. 2 Satz 1, Art. 14 Abs. 1 Satz 1 GG) befiirchten lasst,
was jedenfalls bei Werten unter 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts nicht anzunehmen
ist, ist die Grenze der gemeindlichen Abwégung erreicht. [...]".

Auch wenn der oben beschriebene Sachverhalt im Zusammenhang mit den ,Auswirkungen
des Wegfalls des Schienenbonus auf die Bauleitplanung* aufgefihrt wird, ergibt sich hieraus,
dass bei Verkehrsgerduschimmissionen (ber 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts im
Aligemeinen von einer Gesundheitsgefahrdung und dem Erreichen der gemeindlichen
Abwagungsgrenze ausgegangen.

3.6 Sportanlagenlarmschutzverordnung (18. BImSchV)

Die Sportanlagenldrmschutzverordnung (18. BImSchV) [9] gilt fir die Errichtung und den
Betrieb von Sportanlagen einschlieBlich ihrer Einrichtungen. Die Immissionsrichtwerte gelten
for die Gerauschimmissionen aller einwirkenden Sportanlagen und sind in der Tabelle 5

aufgefiihrt.

Tabelle 5:  Immissionsrichtwerte der Sportanlagenlarmschutzverordnung

Immissionsrichtwert

tags auBer- |innerhalb der Ruhe-| innerhalb der
Anlagen und Gebiete halb der zeiten am Nach- | Ruhezeiten am | nachts

Ruhezeiten | mittag und Abend Morgen

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

in Gewerbegebieten 65 65 60 50
in urbanen Gebieten 63 63 58 45
in Kerngebieten, Dorfgebieten und
Mischggbieten ° 60 60 55 45
in allgemeinen Wohngebieten und
Klein%iedlungsgebietgn 55 55 50 i
in reinen Wohngebieten 50 50 45 35
in Kurgebieten, fir Krankenh&user 45 35
und Pflegeanstalten
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Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen sollen die Immissionsrichtwerte auBerhalb von Gebau-
den am Tage um nicht mehr als 30 dB und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB sowie die
innerhalb von Gebauden anzuwendenden Immissionsrichtwerte um nicht mehr als 10 dB
Uberschreiten.

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf folgende Zeiten:

e an Werktagen:
o tags 08:00 Uhr — 20:00 Uhr
o Ruhezeiten 06:00 Uhr — 08:00 Uhr und 20:00 Uhr bis 22:00 Uhr
= pachts 22:00 Uhr — 06:00 Uhr

¢ an Sonn- und Feiertagen:
o tags 09:00 Uhr — 13:00 Uhr und 15:00 Uhr — 20:00 Uhr
o Ruhezeiten 07:00 Uhr — 09:00 Uhr, 13:00 Uhr — 15:00 Uhr und
20:00 Uhr = 22:00 Uhr
o nachts 22:00 Uhr - 07:00 Uhr

Die Immissionsrichtwerte gelten werktags wahrend des Tages fir eine Beurteilungszeit von
12 Stunden und wahrend der Ruhezeiten jeweils fiir 2 Stunden. Sonn- und feiertags gelten die
Richtwerte fir einen Beurteilungszeitraum von 9 Stunden wahrend des Tages und jeweils
2 Stunden wihrend der Ruhezeiten. Abweichend gilt eine Beurteilungszeit von 4 Stunden fir
die Ruhezeit, wenn die zusammenhangende Nutzungszeit der Sportanlage insgesamt weniger
als 4 Stunden betragt und diese Nutzung mehr als 30 Minuten innerhalb der Ruhezeit von
13:00 Uhr — 15:00 Uhr stattfindet.

Fir die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde (z. B. 01:00 Uhr bis 02:00 Uhr) mit dem
héchsten Beurteilungspegel, den die Sportanlagen in der Umgebung verursachen, maf3-
gebend.

Wird die zu beurteilende Sportanlage fir Schul- oder Hochschulsport oder im Rahmen der
Landesverteidigung genutzt, so gilt diese Nutzung als privilegiert. Eine zusatzliche Nutzung
durch Vereinssport fiihrt in deren Beurteilung zu einer Reduktion der Beurteilungszeit um die
Zeitraume, in welchen eine privilegierte Nutzung stattfindet.

Hinsichtlich der erhdhten Stérwirkung der Gerduschimmission sind im Rahmen der Beurteilung
Zuschlage fir Impulshaltigkeit Ki sowie fir Ton- und Informationshaltigkeit K. zu
berlicksichtigen.

Im Rahmen seltener Ereignisse sind Gerduschimmissionen auBerhalb von Gebauden
zulassig, welche die Immissionsrichtwerte der Sportanlagenlarmschutzverordnung um bis zu
10 dB(A) iiberschreiten. Die folgenden Hochstwerte sind dabei keinesfalls zu Uberschreiten:

e tags auBerhalb der Ruhezeit: 70 dB(A)
e tags innerhalb der Ruhezeit: 65 dB(A)
e nachts: 55 dB(A)

Darlber hinaus dirfen im Rahmen seltener Ereignisse einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen
die vorgenannten Werte fiir seltene Ereignisse tagsiber um nicht mehr als 20 dB und nachts
um nicht mehr als 10 dB Uberschreiten.
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Besondere Ereignisse und Veranstaltungen gelten als selten, wenn sie an hd&chstens
18 Kalendertagen eines Jahres auftreten. Dies gilt unabhangig von der Zahl der einwirkenden
Sportanlagen.

3.7 Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien (DIN ISO 9613-2)

Die Berechnung der zu erwartenden akustischen Belastung des Plangebiets durch
Gewerbelarm erfolgt nach den Vorschriften der TA Larm [6] gemaB der DIN ISO 9613-2
,Akustik - Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien — Teil 2: Aligemeines
Berechnungsverfahren* [13].

3.8 Richtlinien fiir den Larmschutz an Stra3en

Die zu erwartende akustische Belastung der geplanten Gebaude sowie der Bestandsgbaude
durch StraBenverkehrslarm wird auf Grundlage von Verkehrsdaten geman den ,Richtlinien flr
den Larmschutz an StraBen” (RLS) ermittelt.

Die zurzeit gliltige DIN 18005 [1] verweist auf die RLS-90 [4], die seit Erlass der Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV) am 12. Juni 1990 fiir die Ermittlung des Beurteilungspegels
des StraBenverkehrslarms angewendet wird. Seitdem haben sich die Gerduschemissionen
von Fahrzeugen teilweise deutlich geandert, so dass im Jahr 2019 die aktuelle und eher dem
Stand der Technik und der Kennnisse entsprechende Ausgabe RLS-19 [5] verdffentlicht
wurde. Eine Anderung der Verkehrslarmschutzverordnung, mit der das aktualisierte
Berechnungsverfahren der RLS-19 fir die Larmvorsorge verbindlich eingefiihrt wurde, trat am
1. Marz 2021 in Kraft [14]. Im Sinne einer Ermittlung der L&rmeinwirkungen auf Grundlage
einer aktuellen fachspezifischen Methode wird hier die Beurteilungspegel nach den akiuellen
Richtlinien berechnet.

3.9 Schallausbreitung im Freien (VDI 2714)

Die Sportanlagenlarmschutzverordnung (18. BImSchV) [9] verweist zur Berechnung der
Mittelungspegel des Sportstattenldarms auf die VDI 2714 vom Januar 1988 [15]. Diese
VDI-Richtlinie wurde zuriickgezogen, wird hier jedoch aufgrund der Festlegung in der
18. BImSchV zur Ermittlung der Immissionen der Sportanlagen angewendet.

4 Modellierung

Die Ausbreitungsrechnungen erfolgen mit dem EDV-Programm CadnaA [16].

Das Rechenmodell beriicksichtigt die abschirmende Wirkung von Hindernissen, Reflexionen
bis zur ersten Ordnung sowie die Beugung des Schalls Uber und seitlich um Hindernisse.
Abweichend davon werden beim StraBenverkehr geman der RLS-19 [5] Reflexionen bis zur
zweiten Ordnung bei den Berechnungen der Schallimmissionen berlcksichtigt.

Die Berechnung erfolgt mit A-bewerteten Pegeln bei einer Frequenz von 500 Hz.
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Die Hohen der als akustische Hindernisse oder Reflexionsflachen zu berlicksichtigenden
Gebiaude werden auf Grundlage von frei verfligbaren Luftbildern ermittelt. Die Lage der
Gebaude und der Schallquellen wird aus den vorliegenden Unterlagen und Angaben des
Auftraggebers entnommen. AuBer der vorhandenen Bebauung und des Gelandes sind keine
relevanten Hindernisse auf dem Schallausbreitungsweg vorhanden. Das Héhenprofil des
Gelandes wird mittels eines digitalen Hohenmodells berticksichtigt.

Der Einfluss der Meteorologie (Windrichtungsverteilung) wird nicht berlicksichtigt, da keine
relevante, standig vorherrschende Windrichtung bekannt ist. Daher wird eine standige
Mitwindsituation zu den Immissionsorten unterstelit. Dies kann als Ansatz zur sicheren Seite
gewertet werden. Die Berechnung der Schallimmission aus dem StraBenverkehr erfolgt
gemaB den RLS-19 [5] bei leichtem Wind (etwa 3 m/s) von der StraBe zum Immissionsort
und/oder Temperaturinversion, die beide die Schallausbreitung férdem®. Sowohl der pegel-
erhdhende Einfluss von StraBenndsse als auch der pegelmindernde Einfluss von Schnee
werden geman den Richtlinien nicht berticksichtigt.

Die Immissionen an den geplanten Gebauden ermittelt Es wird eine einheitliche Hohe von
2.8 m fiir das Erdgeschoss als Hohe der Geschossdecke gewéhlt. Fir alle weiteren Etagen
werden einheitlich 2,8 m als Geschosshéhe angesetzt.

Die Immissionen werden an mehreren Fassadenpunkten an den Gebauden und fiir jede Etage
errechnet, sodass der maximale Immissionspegel fur jede Etage und Fassadenseite der
Gebaude ermittelt wird. Die Lage und Bezeichnungen der Gebaude sowie der Fassaden-
punkte sind in der Anlage 11 dargestellt.

5 Emissionsansatze

51 StraBenverkehrslarm

Es ist die zu erwartende Verkehrslarmbelastung des Plangebiets zu ermitteln. Die beplante
Flache befindet sich an der Sternschanzenstraf3e, die eine innerdrtlichen Hauptverkehrsstrali3e
darstellt. Weiter nordlich der beplanten Flache befindet sich die Parkstadter Straf3e, die eine
GemeindestraBe darstellt und die Stadtteile Parkstadt und Zirgesheim verbindet. Von der
SternschanzenstraBe zweigt die JurastraBBe ab, die SternschanzenstraBe geht stdlich in ihrem
weiteren Verlauf in SchellenbergstraBe lber. Die Jurastra3e und die Schellenbergstraf3e sind
die HauptverbindungsstraBen zu der Innenstadt und zu den Fermnverkehrsstraen.

Weiter stidlich verlauft die BundesstraRe 2 (B2), die in diesem Bereich autobahnahnlich vier-
spurig ausgebaut ist.

Weitere StraRen werden aufgrund der geringen verkehrlichen Bedeutung oder des Abstands
zum Plangebiet als nicht relevant angesehen.

Die aktuellen und zukiinftigen Verkehrsbelastungen der OrtsstraBen wurden vom Ingenieur-
biiro Obermeyer ermittelt und prognostiziert [17]. Die Verkehrslarmemissionen der Orts-
straBen werden auf Grundlage dieser Angaben ermittelt, die Darstellung aus der Ergebnis-
prasentation des Ingenieurbiiros Obermeyer kann der Anlage 5 entnommen werden. Esistzu
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beachten, dass die Werte die Verkehrsentwicklung fiir die volistandige Umsetzung der Bebau-
ungsplanung auf dem Konversionsgelande darstellen und nicht nur des in dieser Unter-
suchung betrachteten Erweiterung des Bauabschnitts 1. Die Verkehrsbelastungen sind als
Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) fur den Tages- und Nachtzeitraum und mit
dem Anteil des Schwerverkehrs (SV) ab 2,8 Tonnen zuldssigem Gesamtgewicht angegeben.
Diese Angaben wurden gemaR den Vorgaben der RLS-19 umgerechnet. GemaB der RLS-19
werden Fahrzeuge erst ab einem zuldssigen Gesamtgewicht von 3,5 Tonnen dem Schwer-
verkehr zugerechnet. Diese Abweichung bleibt hier unberiicksichtigt. Dies fiihrt zu einer
leichten Uberschatzung des SV-Anteils und kann als konservative Betrachtung im Sinne des
Immissionsschutzes angesehen werden.

Die Verkehrsbelastung der B2 wurde dem Bayerischen StraB3eninformationssystem entnom-
men [18]. Diese Angaben beruhen auf der Verkehrszahlung aus dem Jahre 2015. Die Ver-
kehrszahlung 2020 hat pandemiebedingt nicht stattgefunden, somit liegen keine akiuelleren
Werte vor. Die Angaben der Verkehrsmengen werden daher mit einem pauschalen Zuschlag
von 20 % zur Beriicksichtigung der zukiinftigen Verkehrsentwicklung verwendet.

Fiir die Parkstadter StraBe sowie fiir die auf die Sternschanzenstraf3e fihrende Abfahrt der B2
liegen keine Daten vor und es wird ein Schatzwert angesetzt. Die Schwerverkehrsanteile
werden gemaB den Vorgaben der RLS-19 fiir GemeindestraBen beriicksichtigt.

Auf den OrisstraBBen ist die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h begrenzt, lediglich
auf der SchellenbergstraBe und einem Teil der Parkstadter StraBe betragt die zulassige
Héchstgeschwindigkeit 60 km/h. Auf der B2 ist eine Geschwindigkeit von 120 km/h zulassig.
Fur die Abfahrt der B2 wird von einer Geschwindigkeit von 60 km/h ausgegangen.

Es sind keine larmarmen Fahrbahnbeldge und auch keine lauten StraBenoberflachen wie
Betone oder Pflaster fiir die relevanten StraBenabschnitte zu berlicksichtigen, somit wird keine
StraBendeckschichtkorrektur beriicksichtigt. GeméaB der RLS-19 ist sind Steigungen Gber
2.0 % sowie Gefille Uiber 4 % fiir Lkw und iiber 6,0 % flr Pkw zu beriicksichtigen. Die Neigun-
gen der StraBen und die anzuwendenden Zuschlage werden vom Rechenprogramm ermittelt
und beriicksichtigt. Die Daten der beriicksichtigten StraBen sind in der Tabelle 6 dargestelit.
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Tabelle 6: Daten der berlicksichtigten StraBen (Prognoseplanfall 2035)
. . Geschwin-
Bezeichnung DTV genaue Zahlwerte digkeit L'
StraBe Kfz MT | pT: | pT2 | MN | pN; | pN2 | Pkw/Lkw | Tag |Nacht
Sternschanzenstr.
(Nérdlich der 4930 [2894| 28 | 37 (375 1,4 | 1,9 | 50/50km/h | 79,1 | 69,7
Zufahrt Nord, QS 4) '
Parkstadter Str. 2 1.000 | 57,5 3 4 10,0 3 4 50/50 km/h | 72,1 | 64,5
Parkstadter Str. 2 1.000 | 57,5 3 4 10,0 3 4 60/60 km/h | 73,7 | 66,1
Sternschanzenstr.
(Zuf. Nord bis Schwe- | 5.280 | 310 | 2,8 | 3,7 (40,0| 1,3 | 1,8 50/50 km/h | 79,4 70
denring, QS 5) !
Sternschanzenstr.
(Schwedenring bis 7.100 | 416,3| 2,4 | 3,2 [55,0| 1,0 | 1,3 | 50/50 km/h | 80,5 | 71,2
JurastraBe, QS 1) '
JurastraBe (QS 2) 7450 | 4413 | 33 | 42 |48,8| 1,1 | 1,56 | 50/50 km/h | 81,0 | 70,8
Sternschanzenstr.
{(JurastraBe bis 9350 | 5488 |23 | 3,1 |713]| 0,8 | 1,0 | 50/50 km/h | 81,7 | 72,3
Zufahrt Siid, QS 3) !
Sternschanzenstr.
(Zuf. Sid bis Schel- 9.310 | 546,9| 2,5 | 3,3 |70,0| 0,8 | 1,0 | 50/50 km/h | 81,7 | 72,2
lenbergstr., QS 6) '
%ge;'f?bergs"aee 5.450 | 3163 | 25 | 33 |488| 22 | 2.9 | 60/60 km/h | 80,9 | 72,5
BundesstraBe 2 3 25786 | 1.450 | 5,5 | 12,7 | 324 | 10,1 | 18,7 | 120/80 km/h | 94,1 | 87,5
Abfahrt der B2 2 3.500 | 201,3| 3 4 |350| 3 4 60/60 km/h | 79,1 | 71,5
DTV Durchschnittliche tagliche Verkehrsstéarke
Lw' langenbezogener Schallleistungspegel der StraBe in dB(A) gemé&B RLS-19
MT Menge der Fahrzeuge pro Stunde von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr (Tag) in Kfz/h
pTi Prozentualer Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw1 (Lastkraftwagen ohne Anh&nger mit einer zuléssigen

Gesamtmasse Uber 3,5 t und Busse) an der Menge der Kfz/h von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr (Tag)

pT2 Prozentualer Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw?2 (Lastkraftwagen mit Anh&nger bzw. Sattelkraftfahrzeuge
mit einer zulassigen Gesamtmasse iiber 3,5 t) an der Menge der Kfz/h von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr (Tag)

MN Menge der Fahrzeuge pro Stunde von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr (Nacht) in Kfz/h

pNs Prozentualer Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw1 an der Menge der Fahrzeuge
pro Stunde von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr (Nacht)

pN2 Prozentualer Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw2 an der Menge der Fahrzeuge
pro Stunde von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr (Nacht)

K Verkehrsmengen flir den Tages- und Nachtzeitraum sowie Schwerverkehrsmengen gemaB Ergebnis-
prisentation des Ingenieurbiiros Obermeyer [17], siehe Anlage 5; Anteile pr und pz geman RLS-19 fur
GemeindestraBen umgerechnet, DTV-Wert informativ

2 Verkehrsmenge geschétzt

3 M und p fiir den Tages- und Nachtzeitraum aus Verkehrsz&hlung [18], Verkehrsmenge zuztglich 20 % zur

Beriicksichtigung der Verkehrsentwicklung, Anteile pr und pz gemaB RLS-19 umgerechnet, DTV-Wert informativ

Es ist ebenfalls die planbedingte Zunahme des Verkehrslarms auBerhalb des Plangebiets zu
ermitteln. Die zum Vergleich heranzuziehende Verkehrsbelastung im Prognosenullifall, also die
Belastung auf den vorhandenen StraBen unter Berlicksichtigung der allgemeinen Verkehrs-
entwicklung, jedoch ohne die geplante Wohnbebauung, wurde auch vom Ingenieurbiro Ober-
meyer [17] prognostiziert. Die abweichenden Verkehrsmengen fiir den Prognosenulifall sind
in der Tabelle 7 dargestelit. Fiir die BundesstraBBe und die Parkstadter StraBe werden fir den
Prognosenullfall dieselben Werte wie fiir den Prognoseplanfall verwendet.
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Tabelle 7:  Daten der beriicksichtigten StraBen (Prognosenullfall 2035)

Geschwin-

Bezeichnung DTV genaue Zahiwerte digkeit L
StraBe Kiz MT | pT: | pT2 | MN | pN; | pN2 | Pkw/Lkw | Tag | Nacht
Sternschanzenstr.
(nérdlich der 4110 | 2406 | 3,1 | 42 [325| 1,6 | 2,2 | 50/50 km/h | 78,4 | 69,2
JurastraBe, QS 1) °
JurastraBe (QS 2) ' 3.670 |2175| 53| 7,1 |23,8| 45 | 6,0 | 50/50 km/h | 78,6 | 68,8
Sternschanzenstr.

(JurastraBe bis Schel- | 5.460 | 320,6 | 3,8 | 5,1 |41,3| 1,3 | 1.7 50/50 km/h | 79,9 | 70,1
lenbergstr., QS 3) '

f‘ége;'f?bergs"aﬁe 3.830 | 2250 | 25 | 33 |28,8| 3,7 | 50 | 60/60km/h | 79,4 | 70,9

Abfahrt der B2 2 1.500 | 86,3 3 4 [150] 3 4 | 60/60 km/h | 755 | 67,9

Erlduterungen siehe Tabelle 6

Die beriicksichtigten StraBen sind in der Anlage 9 dargestellt und den Tabellen in der Anlage 3
aufgefihrt.

5.2 Gewerbelarm

In der Umgebung des Plangebiets befindet sich auf dem Flurstlick Nr. 2524 (Sternschanzen-
straBe 17) ein Autohaus mit Kfz-Werkstatt und Tankstelle. Darliber hinaus sind keine
Gewerbe- und Industriebetriebe bekannt, von denen Einwirkungen im Plangebiet verursacht
werden konnen.

Im Zuge der schalltechnischen Untersuchung zum 1. Bauabschnitt [19] wurden Daten zu dem
Betrieb des Autohauses erfasst. Demnach ist die Tankstelle und die Waschanlage montags
bis freitags von 07:30 Uhr bis 19:30 Uhr und samstags von 07:30 Uhr bis 18:00 Uhr mit
Kassenbetrieb gedfinet. In den librigen Zeiten ist die Tankstelle per Tankautomat nutzbar. Die
Kfz-Werkstatt und der Autohandel werden von 8:00 Uhr bis 17:00 Uhr mit 4 Mitarbeitern
betrieben.

Aufgrund der Anordnung der WaschstraBe, Kfz-Werkstatt und der Tankstelle auf dem Gelande
werden diese drei Bereiche getrennt betrachtet und somit fiir den Tankstellenbereich
Emissionsansatze fir eine Tankstelle ohne Waschanlage verwendet.

Die von der Tankstelle zu erwartenden Gerauschemissionen werden auf Grundlage der Tank-
stellenstudie der Hessischen Landesanstalt fir Umwelt [20] berechnet. Demnach kann fir die
Tankstellenflache als Prognoseansatz pro Fahrzeug und Stunde ein Emissionspegel von
Lwarth = 77,9 dB(A) fiir Werktage, das Wochenende und die Nachtstunden verwendet werden.
Dieser Ansatz enthalt diverse mit der Nutzung der Tankstelle verbundenen Einzelereignisse
wie beispielsweise das Schlagen der Pkw-Tren, die Geréusche des Tankens, die Fahr- und
Anfahrgerédusche, die Nutzung eines Staubsaugers und des Prifens des Reifendrucks. Laut
der Tankstellenstudie kann fiir Werktage von 42 Pkw pro Stunde im Zeitraum von 07:00 Uhr
bis 20:00 Uhr und 33 Pkw pro Stunde im Zeitraum von 06:00 Uhr bis 07:00 Uhr sowie
20:00 Uhr bis 22:00 Uhr ausgegangen werden, dies entspricht 645 Tankkunden im Tageszeit-
raum von 6:00 Uhr bis 22:00 Uhr. An Wochenenden ist gemaB der Tankstellenstudie tagsiiber
von einer geringeren Nutzung auszugehen. Da sonntags die WaschstraBe und die Kfz-Werk-
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statt nicht in Betrieb sind, ist fiir die Beurteilung der Einwirkungen im Tageszeitraum auch unter
Beriicksichtigung von Zuschlégen fiir die Ruhezeiten der Betrieb an Werktagen relevant. Die
lauteste Nachtstunde ist gemaR der Tankstellenstudie am Wochenende mit einer Nutzung
durch 33 Pkw pro Stunde zu erwarten. GemaB der in der vorherigen Untersuchung [19] auf-
gefiihrten Auskunft des Inhabers der Tankstelle wurde die Tankstelle im Jahre 2019 durch-
schnittlich von ca. 280 Kunden pro Tag und innerhalb einer Nachtstunde maximal von
4 Kunden besucht. Die Nutzungszahlen aus der Tankstellenstudie fir den Tageszeitraum
kdnnen als ein konservativer Ansatz im Sinne des Immissionsschutzes angesehen werden
und beriicksichtigen somit auch eine eventuelle zukiinftige Entwicklung der Tankstelle, zumal
durch das Wohnbauvorhaben von einer Zunahme der Nutzung ausgegangen werden kann.
Die Ansatze zur Nutzung im Nachtzeitraum erscheinen jedoch im Verhaltnis der aktuellen
tatsachlichen Nutzung deutlich Giberhéht. Die Tankstelle befindet sich an einer Stral3e, die nur
Wohngebiete erschlieBt und auf der kein Durchgangsverkehr stattfindet. Da dariiber hinaus im
Nachtzeitraum die Kasse geschlossen ist und somit im Nachtzeitraum dort keine sonstigen
Waren verkauft werden, sondern nur getankt werden kann, erscheint ein Ansatz von maximal
12 Tankvorgangen pro Stunde bereits ausreichend konservativ im Sinne des Immissions-
schutzes. Somit werden flir den Tageszeitraum die oben genannten Ansatze der Tankstellen-
studie und fiir den Nachtzeitraum 12 Tankkunden pro Stunde beriicksichtigt. Die Tank-
gerdusche werden als Flachenschallquelle on 0,5 m Héhe im Modell dargestellt.

Lkw werden an der Tankstelle nur vereinzelt betankt. Die Gerausche der Betankung von Lkw
werden daher nicht gesondert betrachtet. Durch die Berlicksichtigung der deutlich lauteren
Gerausche der Belieferung der Tankstelle mit einem Tanklastwagen sind die Gerdusche der
Lkw-Betankungen ausreichend beriicksichtigt. Es wird davon ausgegangen, dass die
Belieferung nicht nachts erfolgt. Es wird, als ungiinstigster Zeitpunkt, eine Belieferung
innerhalb der Ruhezeit betrachtet. GemaB der Tankstellenstudie kann fir eine
Treibstoffanlieferung ein Emissionspegel von Lwa,in = 94,9 dB(A) angesetzt werden.

Fir eine Portalwaschanlage kann gemaB der Untersuchung der Gerduschemissionen von
Autowaschanlagen [21] von einem Schallleistungspegel zwischen 95 und 98 dB(A) ausgegan-
gen werden. Hier wird ein Pegel von 96 dB(A) angesetzt. Bei einer angenommenen, maxima-
len Nutzung der Anlage von 40 Fahrzeugen pro Tag und einer Dauer von 8 Minuten pro Fahr-
zeugwasche ergibt sich eine Einwirkdauer von 320 Minuten pro Tag. Aufgrund der Offnungs-
zeiten wird keine Nutzung innerhalb der Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit angenom-
men. Es wird von einem dauerhaft gedffnetem Anlagentor ausgegangen und die Gerauschab-
strahlung Uber die Toréffnung als vertikale Flachenschallquelle im Modell beriicksichtigt.

Fir die Kfz-Werkstatt werden die zu erwartenden Emissionen auf Grundlage der Studie
Handwerk und Wohnen“[22] eingeschétzt. Demnach kann von einem Innenpegel von
maximal 87 dB(A) ausgegangen werden. Es werden auf der Sstlichen Gebaudeseite zwei
dauerhaft gedffnete Werkstatttore modelliert. Fir das Dach wird eine Schalldammung von
'w = 35 dB angesetzt. Die Abstrahlung liber Gebaudewénde und Fenster kann in Anbetracht
der als dauerhaft gedffnet beriicksichtigten Tore vernachlassigt werden. Diese Gerausch-
emissionen werden mit eine Einwirkdauer von 10 Stunden am Tag im Modell beriicksichtigt.
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Weiterhin werden 40 Fahrten mit Pkw (Kunden und Mitarbeiter) und eine Lkw-Fahrt
(Anlieferung oder Abholung von Fahrzeugen oder Ersatzteillieferungen) pro Tag auf dem
Gelande angenommen. Der anzusetzende Schallleistungspegel des Motorengerduschs des
Lkw wird aus dem Technischen Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch
Lastkraftwagen auf Betriebsgeldnden des Hessischen Landesamts fur Umwelt [23] (Lkw-
Studie) abgeleitet. Demnach kann fir einen Lkw als Emissionsansatz von einem langenbezo-
genen Schallleistungspegel von Lwa:.1n = 63 dB(A)/m ausgegangen werden. Hieraus ergibt
sich bei einer Fahrgeschwindigkeit von 10 km/h ein Schallleistungspegel von Lwa = 103 dB(A).
Aufgrund der Rangiertétigkeiten wird dieser Pegel 3 dB(A) héher und somit ein Schall-
leistungspegel von Lwa = 106,0 dB(A) angesetzt. Der Schallleistungspegel der Pkw wird aus
der RLS-90 [4] in Verbindung mit der Parkplatzlarmstudie [24] abgeleitet. Es wird von einer
Fahrgeschwindigkeit von 30 km/h und einer asphaltierten Oberflache des Fahrwegs ausge-
gangen. Fir die ,Fahrgasse” ist daher keine Korrektur fur die Fahrbahnoberflache (Ksyo*)
anzuwenden. Aus der RLS-90 und der Parkplatzlarmstudie ergibt sich unter diesen Bedingun-
gen ein langenbezogener Schallleistungspegel Lw.n = 47,5 dB(A) fur Pkw, das entspricht
einem Schallleistungspegel einer Punkiquelle von Lwa=92,2 dB(A). Die Pkw-und Lkw-
Fahrten von der StraBe Uber das Gelande werden als bewegte Punktquelle auf einer Linie in
0,5 m Hohe im Modeli beriicksichtigt.

Weiterhin werden die Gerdusche des TirenschlieBens durch den oben genannten Pkw- und
Lkw-Verkehr sowie weitere Gerdusche auf der Freiflache wahrend der Prasentation der Fahr-
zeuge im Verkaufsgesprach beriicksichtigt. Fiir das SchlieBen einer Pkw-Tur kann gemal3 der
Tankstellenstudie [25] ein Schallleistungspegel von 98,1 dB(A) mit einer Vorgangsdauer von
5 Sekunden angesetzt werden. Weitere beriicksichtigte Vorgénge auf der Freiflache sind in
der Tabelle 8 aufgefiihrt. Diese weiteren Emissionsansétze sind der Lkw-Studie [23] und der
Tankstellenstudie enthommen.

Tabelle 8: Zusammensetzung sonstiger Lkw- und Pkw-Gerdusche (Einzelereignisse)

_ ) _ Schall- Anzahl | Einwirkzeit mitz‘m';‘segé gel
Einzelgerdausch Ielstu_ngspegel Vorgédnge | pro \_/organg pro Stunde
Lwa in dB(A) pro Tag ins in dB(A)

Betriebsbremse des Lkw

(Entspannungsgerausch des 108,0 2 5 82,4

Bremsluftsystems)

Tar hlagen Lkw (je zweimal

Tarenschlagen je Lkev?Fahert) b 100,0 2 5 4.4

Anlassen Lkw " 100,0 1 10 74,4

Leerlauf Lkw 94,0 2 90 81,0

Zuschlagen der Tlr Pkw 2 98,1 120 5 90,3

Anlassen Pkw 2 98,4 60 5 87,9

Motorhaube schlieBen Pkw 2 103,7 20 5 88,1

Kofferraumklappe schlieBen Pkw 2 98,1 20 5 82,5
Summe Lwa,n in dB(A) 94,6

1) gemiR Technischer Bericht zur Untersuchung der Ger&uschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgeldnden
des Hessischen Landesamts fiir Umwelt [23]
2) gemaB Untersuchung der Gerduschemissionen und -immissionen von Tankstellen [25]
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Der anzusetzende Pegel fiir die Gerausche auf der Freiflaiche zwischen der Tankstelle und
der Werkstatt betragt somit Lwa, 1 = 94,6 dB(A) und wird als Fl&chenschaliquelle in 1 m Hohe
und mit einer Einwirkdauer von einer Stunde pro Tag im Modell berticksichtigt.

Siidlich der Tankstelle befindet sich eine Freiflache, die als Lkw-Abstellplatz genutzt wird. Die
Emissionen aus diesem Bereich werden mit dem Ansatz fir einen Lkw-Autohof geman der
Parkplatzlarmstudie [24] modelliert. Es werden 6 An- oder Abfahrten am Tag, 3 Fahrten in der
Ruhezeit und 3 Fahrten in der lautesten Nachtstunde beriicksichtigt. Der Ansatz berlicksichtigt
durch den Zuschlag fiir die Parkplatzart neben den Gerauschen der Fahrbewegungen auch
sonstige Gerdusche, wie das Tlrenschlagen oder der Feststellbremse.

Insgesamt kann davon ausgegangen werden, dass die Emissionen fir einen Betrieb dieser
GréBe im Sinne des Immissionsschutzes konservativ angesetzt sind.

5.3 Freizeit- und Sportlarm

Siidwestlich des Vorhabengebiets befindet sich das Freibad der Stadt Donauwérth, nordéstlich
sind Flachen flr Sport- und Freizeiteinrichtungen geplant. Die Einwirkungen dieser vorhan-
denen und geplanten Einrichtungen auf das Plangebiet sind gemé&B der DIN 18005-1 [2] auf
Grundlage der Sportanlagenlarmschutzverordnung (18. BImSchV) [9] zu ermittein. Fir die
Beurteilung sind die Nutzungen an Sonntagen relevant, da hier die starkste Nutzung zu erwar-
ten und geman der 18 BImSchV eine Ruhezeit zwischen 13:00 Uhr und 15:00 Uhr zu beriick-
sichtigen ist.

5.3.1 Freibad

Die wesentlichen Gerauschemissionen des Freibads entstehen durch den Parkplatzlarm
sowie durch verhaltensbedingte Geriusche der Badegéaste. Es wird davon ausgegangen, dass
die Gerauschemissionen des Schwimmbeckens durch den Uberlauf sowie die technischen
Einrichtungen vernachlassigbar sind. GemaBR VDI 3770 (Emissionskennwerte von Schall-
quellen - Sport- und Freizeitanlagen) [26] sind die Gerduschemissionen solcher Anlagen in der
Regel ausschlieBlich durch menschliche Stimmen bestimmt. GemaB der 18. BImSchV ist bei
Gerauschen durch die menschliche Stimme, soweit sie nicht technisch verstarkt sind, kein
Impulszuschlag zu berticksichtigen.

Fir ein Schwimmbecken flir Erwachsene in einem offentlichen Schwimmbad kann geméan
VDI 3770 ein Schallleistungspegel von 75 dB(A) pro Person und eine Belegung von 0,1 Per-
son pro m? Beckenoberflache angenommen werden. Das Schwimmerbecken ist 50 m lang
und 20 m breit. Somit kann gemaR der VDI 3770 von 100 Personen ausgegangen werden.
Um die Emissionen an einem Tag mit einer besonders hohen Besucherzahl zu darzustellen,
werden im Modell 200 Personen fiir den Schwimmbereich bertcksichtigt.

Fiir das Sprungbecken wird geman der VDI 3770 ein Schallleistungspegel von 85 dB(A) pro
Person angesetzt. Wie beim Schwimmbecken wird die gemaB der Norm anzunehmende
Belegung von 0,1 Person pro m? Beckenoberflache verdoppelt und, unter Beriicksichtigung
einer Wasseroberflache von 400 m?, eine Nutzung durch 80 Personen modelliert.

Fir das SpaBbecken und das Kinderbecken ist ebenfalls ein Schallleistungspegel von
85 dB(A) pro Person zu beriicksichtigen. Es ist eine Belegungsdichte von 0,34 Personen
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pro m2 anzusetzen. Auch fir diese beiden Becken wird die doppelte Personenanzahl beriick-
sichtigt. Fiir das SpaBbecken mit einer Wasseroberflache von 700 m? ergibt sich eine Nutzung
durch 476 Personen und fir das Kinderbecken mit einer Oberflache von ca. 55 m? durch
37 Personen.

For die tbrigen Flachen der Freibadanlage wird der Ansatz fir Liegewiesen verwendet.
GemaR der VDI 3770 waren 0,17 Personen pro m? und somit fir die Freiflachen von
ca. 20.000 m? weitere 3.400 Personen zu beriicksichtigen. Dieser Ansatz erscheint fir diese
Anlage unpassend. Ausgehend von einer maximalen Nutzung des Freibads durch
ca. 3.500 Personen werden daher fir die Freiflachen lediglich 2.700 Personen angesetzt. Es
wird gemaR der VDI 3770 ein Schallleistungspegel von 70 dB(A) pro Person zu berlicksichtigt.

Die Emissionen aus den Schwimmbereichen werden im Modell als entsprechende Anzahl
bewegter Punktschallquellen in 0,2 Metern Héhe auf den Wasserflachen, die Emissionen von
den Aufenthaltsflachen in 1,6 m Hohe dargestellt. Es wird eine Einwirkzeit von 06:00 Uhr bis
22:00 Uhr modelliert, somit werden auch Zeiten fur das Friih- oder Spatschwimmen, in denen
von deutlich geringeren Emissionen ausgegangen werden kann, mit den maximal zu Stof3-
zeiten zu erwartenden Emissionen berlicksichtigt.

Die Emissionen des Parkplatzes sind geman der 18. BImSchV auf Grundlage der RLS-90 [4]
zu ermitteln. Es werden 180 Stellplatze angesetzt. Im Sinne einer Ermittlung der Emissionen
im ungtinstigsten Fall werden eine An- und eine Abfahrt innerhalb einer Stunde flr jeden
Stellplatz und somit insgesamt 360 Fahrzeugbewegungen pro Stunde berticksichtigt.

Die Schallquellen sind in der Grafik in der Anlage 7 dargestellt und in der Tabelle in Anlage 3
aufgefuhrt.

5.3.2 Sportplatz

Nérdlich des Vorhabengebiets ist ein Sportplatz und ein Parkplatz geplant. Zur Beurteilung, ob
eine  Uberschreitung  der  Richtwerte  der  Sportanlagenlarmschutzverordnung
(18. BImSchV) [9] anzunehmen ist, wird eine Berechnung auf Grundlage der VDI-Richt-
linie 3770 (Emissionskennwerte von Schallquellen - Sport- und Freizeitanlagen) [26] durch-
gefiihrt. Es wird davon ausgegangen, dass die Nutzung an Sonntagen beurteilungsrelevant
ist. Hierzu wird die Durchfiihrung von eines FuBballspiels in der Ruhezeit, jedoch auBerhalb
der Ruhezeit am Morgen betrachtet. Es werden 150 Zuschauer sowie eine Spieldauer von
120 Minuten angenommen.

GemaR der VDI 3770 setzt sich beim FuBball das Gesamtgerdusch im Wesentlichen aus den
Gerauschen der Schiedsrichterpfiffe, der Zuschauer und der Spieler sowie gegebenenfalls der
Lautsprecherdurchsagen zusammen.

Die Emissionen durch Schiedsrichtepfifie bei Spielen mit mehr als 30 Zuschauern werden
gemanR nachfolgend dargestellter Gleichung berechnet:

Lws =985dB+3-log(1+n)
mit n Anzahl der Zuschauer

Die Gerdusche der Spieler sind mit einem Schallleistungspegel von Lwa = 94 dB, verteilt auf
das gesamte Spielfeld, zu beriicksichtigen.

9411_03 B_Rev1 25



Bericht-Nr. ACB-0621-9411/03 Rev. 1 a C : D n

Die Gerausche durch Schiedsrichterpfiffe und durch die Spieler ergeben einen Summenschall-
leistungspegel von 105,4 dB fir das Spielfeld.

Die Gerausche der Zuschauer errechnen sich gemas folgender Gleichung:
LWA,T =80dB +10- lOg (n) dB

Mit 150 Zuschauemn ergibt sich ein Schallleistungspegel von Lwat = 101,8 dB fir den gesam-
ten Zuschauerbereich. Die Gerausche werden als Flachenschallquellen in 1,6 m HGhe im
Model dargestelit.

Es wird davon ausgegangen, dass keine Beschallungsanlage zu beriicksichtigen ist.

Es wird fiir diese Berechnung angenommen, dass auch die An- und Abfahrten mit Pkw auf
dem Parkplatz wahrend der Ruhezeit am Tag geman der 18. BImSchV (siehe Abschnitt 3.6)
stattfinden und insgesamt die Anlage sonntags mehr als vier Stunden genutzt wird.

Fiir den Parkplatz werden 80 Stellplatze angenommen und eine An- und eine Abfahrt von
80 Fahrzeugen innerhalb von 2 Stunden, also 80 Fahrzeugbewegungen pro Stunde beriick-
sichtigt. Die Emissionen des Parkplatzes werden gemas der 18. BiImSchV auf Grundlage der
RLS-90 [4] ermittelt.

Die Schallquellen sind in der Grafik in der Anlage 8 dargestellt und in der Tabelle in Anlage 3
aufgefihrt.

5.3.3 Freizeitheim

In Bayemn wird auch der Freizeitidrm im Allgemeinen wie Sportldrm und somit nach der
18. BImSchV beurteilt. Zwischen dem Parkplatz und dem Sportplatz ist die Errichtung eines
Jugend- oder Freizeitheims vorgesehen. Hier dirften eventuelle néchtliche Nutzungen
beurteilungsrelevant sein. Davon ausgehend, dass ein neu errichtetes Gebaude so gestaltet
wird, dass keine wesentlichen Gerdusche aus dem Gebaude in immissionsrelevanter
Entfernung wahrzunehmen sind, sind fir die Beurteilung die Kommunikationsgerausche sowie
die Parkplatzgerausche relevant. Die Berechnungsmethode und die Emissionsansatze fir die
Kommunikationsgerdusche werden der VDI-Richtlinie 3770 ,Emissionskennwerte von
Schallquellen - Sport- und Freizeitanlagen® [26] entnommen. Die in der Richtlinie aufgelisteten,
durch Messungen ermittelten Schallleistungspegel von Kommunikationsgerauschen reichen
von ,normalem Sprechen* bis ,sehr lautem Schreien®.

Es wird eine Aufenthaltsflache rund um das Geb&ude von ca. 400 m? GréBe zugrunde gelegt.
Der sich ergebende, fiir die Flache zu beriicksichtigende Schallleistungspegel errechnet sich
geman der Formel
Lya = Lwaeqzu + 10 1gn dB
mit  Lwaeqzu Schallleistungspegel einer sich duBernden Person (Tab. 1 VDI 3770)
n Anzahl der sich duBernden Personen

Als eine wahrscheinliche Situation wird von 60 Personen ausgegangen, von denen jeweils
30 Personen etwas lauter sprechen. Geman der VDI 3770 ist fur ,Sprechen gehoben® ein
Lwaeq von 70 dB anzusetzen. Mit diesen Ansétzen ergibt sich ein Schallleistungspegel von:

Lya =70+10-1g30 = 84,8dB
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Geman der 18. BImSchV ist bei Gerauschen durch die menschliche Stimme, soweit sie nicht
technisch verstarkt sind, kein Impulszuschlag zu berlcksichtigen.

Fir die Fahrzeuggerausche auf dem Parkplatz wird eine Abfahrt von 40 Fahrzeugen innerhalb
einer Stunde in der Nacht angenommen.

Die diese Gerausche simulierenden Flachenquellen sind in der Grafik in der Anlage 8
dargestellt und in der Tabelle in Anlage 3 aufgefihrt.

6 Ergebnisse

Die Berechnungssoftware [16] teilt die Fassade in Segmente und berechnet flr einen Punkt in
jedem Segment und fiir jedes Stockwerk einen Fassadenpegel, sodass der maximale
Immissionspegel fiir jedes Haus ermittelt wird. Die Nummerierung der vom Programm
generierten Fassadenpunkte sowie die Lage und Bezeichnung der Hauser ist in der Abbildung
in Anlage 11 dargestellt.

6.1 StraBenverkehr

Die Beurteilungspegel werden nach den Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen ermittelt.
Abweichend von der DIN 18005-1 werden die Berechnungen auf Grundlage der aktuellen
Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen (RLS-19) ermittelt. Die errechneten Werte sind
gemaB der 16. BImSchV und der RLS-19 auf ganzzahlige Werte aufzurunden.

6.1.1 Einwirkungen im Plangebiet
Die Berechnung des StraBenlarms ergibt erwartungsgemaB fiir die Gebaude entlang der
SternschanzenstraBe hohere AuBenlarmpegel als fir die abgewandten Fassaden.

Die jeweils maximal pro Wohngebdude festgestellten Beurteilungspegel sowie die
Orientierungswerte fiir Verkehrslarm gemaB der DIN 18005-1 [1] sind in der Tabelle 9
dargestellt. Die DIN 18005-1 weist keine Orientierungswerte fiir Urbane Gebiete (MU) aus,
sodass fiir diese Gebiete die Orientierungswerte fiir Mischgebiete herangezogen werden.

Tabelle 9: Maximaler Beurteilungspegel des StraBenverkehrs pro Wohngebaude
Differenz zum
Beurteilungspegel | Orientierungswert | Orientierungswert
Immissionsort StraBenverkehr DIN 18005 Uberschreitung (+)
Unterschreitung (-)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Bezeichnung Nutzung | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Haus 1-1 (IV) MU 63,4 54,1 60 50 +3,4 +4,1
Haus 1-2 (1V) MU 63,5 54,2 60 50 +3,5 +4,2
Haus 1-3 (I1) MU 63,5 54,2 60 50 +3,5 +4,2
Haus 1-4 (V) MU 65,4 56,0 60 50 +5,4 +6,0
Haus 1-5 (IV) MU 56,0 47,5 60 50 -4,0 -2,5
Haus 1-6 (1) MU 43,1 35,7 60 50 -16,9 -14,3
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Differenz zum
Beurteilungspegel | Orientierungswert | Orientierungswert
Immissionsort StraBenverkehr DIN 18005 Uberschreitung (+)
Unterschreitung (-) |
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Bezeichnung Nutzun dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Haus 2-1 (IH) WA 48,7 39,8 55 45 -6,3 -5,2
Haus 2-2 (V) WA 48,6 40,5 55 45 -6,4 -4.5
Haus 2-3 (Ill) WA 44,5 37,2 55 45 -10,5 -7,8
Haus 2-4 (V) WA 53,4 45,3 55 45 -1,6 +0,3
Haus 2-5 (1) WA 43,1 35,9 55 45 -11,9 -9,1
Haus 3-01 (1l1) WA 45,9 38,2 55 45 -9,1 -6,8
Haus 3-02 (1V) WA 47,5 39,5 55 45 -7,5 -5,5
Haus 3-03 (1V) WA 50,0 42,3 55 45 -5,0 2,7
Haus 3-04 (l1I) WA 49,7 41,9 55 45 -5,3 -3,1
Haus 3-05 (1V) WA 50,9 43,1 55 45 -4.1 -1,9
Haus 3-6 (1) WA 44,8 37,2 55 45 -10,2 -7,8

Etagen- und fassadenpunktweise grafische Darstellungen der Beurteilungspegel befinden sich

in der Anlage 12.

6.1.2 Auswirkungen des planbedingten Mehrverkehrs am Gebaudebestand
Auf Grundlage der im Abschnitt 5.1 beschriebenen Annahmen ergibt sich eine Erh6hung der
Belastung durch StraBenverkehrslarm an den Gebauden entlang der ErschlieBungsstra3en
von maximal 2 dB(A).

Die jeweils maximal an den exemplarisch untersuchten Geb&uden festgestellten Beurteilungs-
pegel sowie die zur Beurteilung herangezogenen Grenzwerte flr Verkehrslarm der
16. BImSchV [3] sind in der Tabelle 10 dargestellt.

Tabelle 10: Maximaler Beurteilungspegel des StraBenverkehrs am Gebaudebestand

Beurteilungspegel

Beurteilungspegel

Differenz
StraBenverkehr StraBenverkehr
Immissionsort Tag Nacht Planfall - Nulifall
Grenz-| Null- | Plan- | Grenz-| Null- | Plan-
wert | fall | fall | wert | fall | fan | 139 | Nacht

Bezeichnung Nutzung | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB dB
Sternschanzen-
straBe 23 WA 59 63,7 64,4 49 54,5 55,0 +0,7 +0,5
Sternschanzen-
straBe 21 WA 59 63,6 64,2 49 54,4 55,0 +0,6 +0,6
Sternschanzen-
straBe 17 Ml 64 60,5 61,4 54 51,4 52,2 +0,9 +0,8
Schwedenring 1 WA 59 60,5 62,5 49 51,4 53,3 +2,0 +1,9
Schwedenring 7 WA 59 60,2 62,2 49 51,1 52,9 +2,0 +1,8
Schwedenring 17 WA 59 65,2 66,1 49 57,8 58,1 +0,9 +0,3
Sternschanzen- |y 50 | 67,8 | 695 | 49 | 584 | 60,1 | +1,7 | +17
straBe 1
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Beurteilungspegel Beurteilungspegel Differenz
StraBenverkehr StraBenverkehr Planfall - Nullfall
Immissionsort Tag Nacht
Grenz-| Null- | Plan- |Grenz-| Null- | Plan-
wert | fall | fall | wert | fall | fan | 129 | Nacht
Bezeichnung Nutzung | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB dB
Sperberweg 39 WA 59 66,2 66,9 49 59,0 59,5 +0,7 +0,5
Sperberweg 11 WA 59 71,6 72,0 49 64,8 65,0 +0,4 +0,2

6.2 Gewerbelarm

Die Beurteilungspegel werden gemaR DIN 18005-1 [2] nach der TA L&rm [6] und somit gemaf
der DIN ISO 9613-2 [13] ermittelt.

Beurteilungspegel sollen vor dem Vergleich mit dem Immissionsrichtwert auf ganze Zahlen
gerundet werden [27]. Auf Grundlage der im Abschnitt 5.2 beschriebenen Annahmen ergibt
sich, fiir die Gebaude im Allgemeinen Wohngebiet unter Berlicksichtigung der Ruhezeiten-
zuschlage geman der TA Larm, eine Belastung des Vorhabengebiets durch Gewerbelarm von
maximal 60 dB(A) am Tag und 53 dB(A) in der Nacht.

Die jeweils maximal pro Wohngebaude festgestellten Beurteilungspegel sowie die Richtwerte
fiir Gewerbelarm geman der TA Larm sind in der Tabelle 11 dargestelit. Die DIN 18005-1 [1]
weist keine Orientierungswerte fiir Urbane Gebiete (MU) aus, ansonsten sind die Richtwerte
der TA Larm wertgleich mit den Orientierungswerten der DIN 18005-1.

Tabelle 11: Maximaler Beurteilungspegel des Gewerbelarms pro Wohngebéude

Differenz zum
mssionsort | Coonetungspedel | pichuwe TA Lam | 5o e
Unterschreitung (-)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Bezeichnung Nutzung dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Haus 1-1 (IV) MU 59,8 51,5 63 45 -3,2 +6,5
Haus 1-2 (IV) MU 59,1 52,1 63 45 -3,9 +7,1
Haus 1-3 (i) MU 56,3 52,6 63 45 -6,7 +7,6
Haus 1-4 (V) MU 54,8 52,3 63 45 -8,2 +7,3
Haus 1-5 (IV) MU 52,0 42,5 63 45 -11,0 -2,5
Haus 1-6 (1) MU 37,6 28,4 63 45 -25,4 -16,6
Haus 2-1 (lil) WA 39,9 28,7 55 40 -15,1 -11,3
Haus 2-2 (IV) WA 37,0 27,3 55 40 -18,0 -12,7
Haus 2-3 (Ill) WA 33,1 27,2 55 40 21,9 -12,8
Haus 2-4 (IV) WA 38,5 32,8 55 40 -16,5 -7,2
Haus 2-5 (1) WA 35,0 25,0 55 40 -20,0 -15,0
Haus 3-01 (llI) WA 33.8 19,0 55 40 -21,2 21,0
Haus 3-02 (1V) WA 32,6 19,5 55 40 -22,4 -20,5
Haus 3-03 (1V) WA 30,7 19,8 55 40 -24,3 -20,2
Haus 3-04 (lif) WA 29,1 18,4 55 40 -25,9 -21,6
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Immissionsort

Beurteilungspegel
Gewerbeldrm

Richtwert TA Larm

Differenz zum
Orientierungswert
Uberschreitung (+)
Unterschreitung (-)

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Bezeichnung | Nutzung | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Haus 3-05 (IV) WA 32,2 21,8 55 40 -22,8 -18,2
Haus 3-6 (1) WA 27,5 16,2 55 40 -27,5 -23,8
6.3 Sport- und Freizeitlarm

Die maximal zu erwartende Belastung des Vorhabengebiets wird geméas DIN 18005-1 [2] nach
der Sportanlagenlarmschutzverordnung (18. BImSchV) [28] ermittelt und beurteilt. Die
18. BImSchV sieht tagsiiber Ruhezeiten als getrennte Beurteilungszeiten mit fir die Ruhezeit
am Morgen eigenen Immissionsrichtwerten vor, nachts ist die ungiinstigste volle Stunde
maBgebend. Es sind die Beurteilungspegel aller auf einen Immissionsort einwirkenden
Sportanlagen zusammenzufassen.

Auf Grundlage der im Abschnitt 5.3 beschriebenen Annahmen ergibt sich eine maximale
Belastung des Vorhabengebiets durch Sport- und Freizeitlarm von 49 dB(A) am Tag, in der
Ruhezeit am Morgen und in der Ruhezeit am Abend sowie 33 dB(A) in der Nacht.

Die jeweils maximal pro Wohngebaude festgestellten Beurteilungspegel sowie die Grenzwerte
der 18. BImSchV sind in der Tabelle 12 dargestellt.

Tabelle 12: Maximaler Beurteilungspegel des Sport- und Freizeitlarms pro Hausgruppe

Ditferenz zum
. r

e eionsol Immissionsort Grenzwert Uber(:cir:':‘iﬁ:g (+)
Unterschreitung (-)
Tag R:;:te- Nacht| Tag R::;?' Nacht | Tag R::;te- Nacht
Bezeichnung | Nutzung | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Haus 1-1 (IV) MU 479 | 479 | 325 | 63 58 45 | -15,1 | -10,1 | -12,5
Haus 1-2 (IV) MU 46,2 | 46,2 | 27,4 | 63 58 45 | -16,8 | -11,8 | -17,6
Haus 1-3 (Il) MU 43,6 | 43,6 | 25,6 63 58 45 | 194 | -144 | 19,4
Haus 1-4 (V) MU 46,7 | 46,7 | 27,8 63 58 45 | 16,3 | -11,3 | -17,2
Haus 1-5 (IV) MU 456 | 45,6 | 27,4 | 63 58 45 | 174 | -124 | -17,6
Haus 1-6 (1) MU 353 | 353 | 25,6 | 63 58 45 | -27,7 | -22,7 | -19,4
Haus 2-1 (lll) WA 471 | 47,1 | 321 55 50 40 79 | 29 | -7,9
Haus 2-2 (IV) WA 48,9 | 48,9 | 324 | 55 50 40 61 | 11 | -7,6
Haus 2-3 (Ill) WA 471 | 47,1 | 21,8 | 55 50 40 79 | 29 | -18,2
Haus 2-4 (IV) WA 46,0 | 46,0 | 28,2 | 55 50 40 9,0 | 40 | 11,8
Haus 2-5 (1) WA 35,1 | 35,1 | 26,3 | 55 50 40 | -199 | -14,9 | -13,7
Haus 3-01 (lll) WA 475 | 475 | 31,3 | 55 50 40 75 | 25 | -8,7
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Differenz zum
L nzw

e onsort Immissionsort Grenzwert l':lber(i:;\reigﬁ:ltg (+)
Unterschreitung (-) |

Tag R::ite "[Nacht| Tag R::i'f' Nacht | Tag R:;te " | Nacht

Bezeichnung | Nutzung | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A)
Haus 3-02 (1V) WA 48,5 | 48,5 | 31,2 55 50 40 65 | -1,5 | -8,8
Haus 3-03 (1V) WA 43,9 | 43,9 | 23,6 55 50 40 | -111| -61 | -16,4
Haus 3-04 (l11) WA 43,3 | 43,3 | 21,8 55 50 40 | -11,7 | 6,7 | -18,2
Haus 3-05 (1V) WA 45,3 | 45,3 | 29,7 55 50 40 -97 | 47 | -10,3
Haus 3-6 (I) WA 40,6 | 40,6 | 25,9 55 50 40 | -144 | -94 | -141

6.4 Verkehrslarm in den AuBenwohnbereichen

Die Beurteilung der Gerduschbelastung in den AuBenwohnbereichen erfolgt anhand der
Orientierungswerte der DIN 18005-1 [1] (siehe Abschnitt 3.1). Die Larmkarte in Anlage 15
zeigt die Beurteilungspegel am Tag unter Berlcksichtigung der geplanten und vorhandenen
Bebauung und dient zur Beurteilung der Larmbelastung der AuBenwohnbereiche, insbesond-
ere der Balkone, durch Verkehrslarm. In den AuBenwohnbereichen sind im Bereich der zum
Innenhof ausgerichteten Balkone Beurteilungspegel bis zu 46 dB(A) zu erwarten.

6.5 Gewerbelarm in den AuBenwohnbereichen

Die Beurteilung der Geréuschbelastung in den AuBenwohnbereichen erfolgt anhand der
Orientierungswerte der DIN 18005-1 [1] (siehe Abschnitt 3.1). Die Larmkarte in Anlage 16
zeigt die Beurteilungspegel am Tag unter Beriicksichtigung der Bebauung und dient zur
Beurteilung der Larmbelastung der AuBenwohnbereiche durch Gewerbelarm. In den AuB3en-
wohnbereichen sind im Bereich der zum Innenhof ausgerichteten Balkone Beurteilungspegel
von bis zu 42 dB(A) zu erwarten.

6.6 MaBgebliche AuBenlarmpegel und Larmpegelbereiche

GemaR der in Bayem baurechtlich eingefihrten und daher anzuwendenden DIN 4109-2 [8]
werden die Beurteilungspegel (La;) verschiedener Larmquellen getrennt fir Tag und Nacht
energetisch summiert und so ein resultierender Beurteilungspegel (Lares) ermittelt. Unter-
schiedliche Definitionen der einzelnen AuBenlarmpegel werden dabei in Kauf genommen.

Fur den Verkehrsldarm werden die gemaR der 16. BImSchV [3] ermittelten Beurteilungspegel
verwendet. Flir Gewerbe- und Industrielarm soll im Regelfall der fir die jeweilige Gebietsart
angegebene Immissionsrichtwert eingesetzt werden, wenn nicht im Einzelfall die Vermutung
besteht, dass die Richtwerte der TA Larm [6] Gberschritten werden. Die Berechnungen mit im
Sinne des Immissionsschutzes konservativen Annahmen haben gezeigt, dass von der
Einhaltung der Richtwerte im Bereich der westlichen Fassaden der Gebdude an der Stern-
schanzenstraBe nachts Richtwertiiberschreitungen moglich sind und dort somit die ermittelten
Beurteilungspegel zu verwenden sind. Im Gbrigen Bereich werden die Richtwerte eingehalten
und es sind die Richtwerte anzusetzen. Die Verwendung der Richiwerte zur Ermittlung des
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maBgeblichen AuBenlarmpegels ist sinnvoll, da umliegendes Gewerbe diese Richtwerte aus-
schdpfen darf und somit Vorsorge fir eine entsprechende, zukinftig mégliche und zulassige
Gerauschbelastung getroffen wird.

Eine Berlicksichtigung von Sport- und Freizeitlarm bei der Ermittlung des mafBgeblichen
AuBenlarmpegels ist in der DIN 4109-2 nicht festgelegt. Es kann davon ausgegangen werden,
dass die Anforderungen an den Schallschutz gegen AuBenlarm, der sich aus der Beriicksichti-
gung des Verkehrs- und Gewerbelarms ergeben, auch einen hinreichenden Schutz gegen
Sport- und Freizeitlarm darstellen und dieser daher hier keiner weiteren Berlicksichtigung
bedarf.

Zur Ermittlung des maBgeblichen AuBenlarmpegels sind in diesem Fall somit die ermittelten
Beurteilungspegel fiir Gewerbelarm, mindestens jedoch die Richtwerte der TA Larm [6], und
die ermittelten Beurteilungspegel der StraBenverkehrsgerdusche zu summieren.
AnschlieBend werden geman DIN 4109-2 auf die errechneten Summenbeurteilungspegel
3 dB(A) addiert. Sofern die Differenz zwischen dem Tag- und Nachtpegel kleiner als 10 dB(A)
ist, werden weitere 10 dB(A) auf den Nachtpegel addiert. MaBgeblich ist die Larmbelastung
derjenigen Tageszeit, die die héheren Anforderungen ergibt.

For die Gebaude im Urbanen Gebiet ergeben sich maBgebliche AuBenlarmpegel zwischen
66 und 70 dB(A), dies entspricht dem Larmpegelbereich (LPB) IV. Fir die westliche Gebaude-
seite des Gebaudes 1-4 ergibt sich ein maBgeblicher AuBenlérmpegel von 71 dB(A) und somit
der LPB V.

Fiir die Gebaude im Allgemeinen Wohngebiet ergeben sich maBgebliche AuBenlarmpegel
zwischen 58 und 60 dB(A), dies entspricht dem Larmpegelbereich Il. Im sidwestlichen
Bereich des Gebaudes 2-4 ist von einem mafBgeblichen AuBenlarmpegel von 61 dB(A) und
somit dem LPB 1l auszugehen.

Die errechneten maBgeblichen AuBenlarmpegel sind fir alle Fassadensegmente und Etagen
in den Grafiken in Anlage 14 sowie in der Tabelle in Anlage 10 dargestellt.

7 Beurteilung

7.1  Einwirkungen an den geplanten Gebauden

Geman Beiblatt 1 der DIN 18005-1 [1] (siehe Abschnitt 3.1) sollen die ermittelten Beurteilungs-
pegel der Gerdusche verschiedener Arten wegen der unterschiedlichen Einstellungen der
Betroffenen zu den verschiedenen Arten von Gerauschquellen jeweils allein mit den Orien-
tierungswerten verglichen und nicht addiert werden.

7.1.1 StraBenverkehrsliarm

Die DIN 18005-1 weist keine Orientierungswerte flir Urbane Gebiete (MU) aus. Fir die Beur-
teilung der Verkehrslarmeinwirkungen werden fiir Urbane Gebiete die Orientierungswerte far
Mischgebiete herangezogen, da in der Verkehrslarmschutzverordnung [3] fur Urbane Gebiete
und Mischgebiete ebenfalls dieselben Grenzwerte anzuwenden sind. Somit erfolgt die Beur-
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teilung fiir das Urbane Gebiet anhand der Orientierungswerte von 60 dB(A) am Tag und
50 dB(A) in der Nacht. Fiir die Allgemeine Wohngebiete betragen die Orientierungswerte
55 dB(A) am Tag und 45 dB(A) in der Nacht. Die Orientierungswerte sind somit 4 dB(A) gerin-
ger als die Grenzwerte der Verkehrsléarmschutzverordnung.

Die Berechnungen zeigen, dass die beplante Flache die Anforderungen an den Schallschutz
im Stadtebau nicht vollstandig erflllt.

Die gemaB der 16. BImSchV [14] ganzzahlig aufgerundeten Beurteilungspegel der Gerausch-
belastung durch den StraBenverkehr Uberschreiten im als Urbanes Gebiet ausgewiesenen
Plangebiet die hier hilfsweise herangezogenen Orientierungswerte der DIN 18005 [1] fir
Mischgebiete an den westlichen, der SternschanzenstraBe zugewandtien Fassaden der
Gebaude 1-1 bis 1-4 am Tag um bis zu 6 dB(A) und nachts um bis zu & dB(A). Die Grenzwerte
der 16. BImSchV fiir Verkehrslarm in Urbanen Gebieten werden somit tags und nachts um bis
zu 2 dB(A) Uberschritten. In dem als Allgemeines Wohngebiet ausgewiesenem Plangebiet ist
im stidwestlichen Bereich des Gebaudes 2-4 von einer geringfiigigen Uberschreitung des dort
anzuwendenden Orientierungswerts von 45 dB(A) in der Nacht um 1 dB(A) auszugehen. Der
Grenzwert der Verkehrslarmschutzverordnung wird deutlich unterschritten. Daher kann dort
davon ausgegangen werden, dass trotz der Uberschreitung des Orientierungswerts die
Anforderungen an gesunde Wohn- und Lebensverhéltnisse gewahrt sind. Darliber hinaus ist
auf der siidlich des betroffenen Gebaudes liegenden Flache in einem weiteren Bauabschnitt
eine Bebauung vorgesehen, sodass langfristig durch die dort enistehenden Gebaude von
einer Abschirmung eines Teils des Verkehrslarms und somit einer Reduzierung der Belastung
ausgegangen werden kann.

In Bereichen entlang von Verkehrswegen ist die Einhaltung der Orientierungswerte haufig
nicht méglich. Aufgrund der geringen Uberschreitung der Orientierungswerte und der Einhal-
tung der Grenzwerte erscheint fir das Allgemeine Wohngebiet die Festlegung von Larm-
schutz- oder AusgleichsmaBnahmen, wie beispielsweise einer angepassten Grundrissge-
staltung und bauliche SchallschutzmaBnahmen, nicht erforderlich. Fir die Fassaden an der
SternschanzenstraBe sind MaBnahmen erforderlich. Die mdglichen MaBnahmen werden im
Abschnitt 8 beschrieben.

7.1.2 Gewerbelarm

Die DIN 18005-1 weist keine Orientierungswerte flr Urbane Gebiete (MU) aus. In Anlehnung
an die ansonsten mit den Orientierungswerten der DIN 18005 wertgleichen Richtwerte der
TA Larm [6] erscheint fiir die Beurteilung des Gewerbelarms in Urbanen Gebieten die Anwen-
dung eines gegeniiber den Mischgebieten am Tag um 3 dB(A) héheren Orientierungswerte,
also 63 dB(A), angemessen. Fir Allgemeine Wohngebiete betragen die Orientierungswerte
40 dB(A) in der Nacht und 55 dB(A) am Tag. Die hier angewendeten Orientierungswerte sind
somit durchgehend wertgleich mit den Richtwerten fir Gewerbelarm der TA Larm.

Auf Grundlage der Annahmen und Berechnungen muss davon ausgegangen werden, dass
die Gewerbelarmbelastung im westlichen Bereich des Plangebiets entlang der Sternschanzen-
straBe durch die Tankstelle und den Lkw-Parkplatz in der Nachtzeit den Orientierungswert um
bis zu 8 dB(A) und somit deutlich Uberschreitet. Somit ergibt sich hier eine Konflikilage
zwischen dem vorhandenen Gewerbebetrieb und der heranriickenden Wohnbebauung.
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Sofern keine Einschrénkungen des Gewerbebetriebs in den Nachtstunden erforderlich werden
sollen, ist daher im Bereich der Richtwertiiberschreitungen das Entstehen von Immissions-
orten im Sinne der TA Larm zu verhindern. Dies bedeutet, dass dort fir schutzbedrftige
Raume keine offenbaren Fenster zuldssig wéaren. Die mdglichen MaBnahmen werden im
Abschnitt 8 beschrieben.

7.1.3 Sport- und Freizeitlarm

Die unter duBerst konservativen Annahmen ermittelte Sport- und Freizeitldrmbelastung liegt
deutlich unter den Richtwerten der 18. BImSchV [9]. Auch in den Ruhezeiten am Morgen kann
von einer Unterschreitung der Richiwerte ausgegangen werden. Es sind also keine
MaBnahmen erfordetrlich.

7.2 Larm in den AuBenwohnbereichen

Die Beurteilung der Gerduschbelastung in den AuBenwohnbereichen erfolgt anhand der
Orientierungswerte der DIN 18005-1 [1] (siehe Abschnitt 3.1).

Die StraBenlarmbelastung der auf den von den StraBen abgewandten Gebaudeseiten betragt
in 5 m Hoéhe unter Beriicksichtigung der geplanten Baukdrper bis zu 46 dB(A). Der Orien-
tierungswert fiir Verkehrslarm am Tag der DIN 18005-1 fiir Allgemeine Wohngebiete betragt
55 dB(A), flir die Urbanen Gebiete wird ein Orientierungswert von 60 dB(A) angewendet (siehe
Abschnitt 7.1.1). Somit sind im Bereich von zum Innenhof ausgerichteten Balkonen keine
Uberschreitungen der Orientierungswerte zu erwarten. Eventuell zur SternschanzenstrafB3e
geplante Balkone liegen in einem Bereich mit deutlichen Uberschreitungen der Orientierungs-
werte und sind daher, zumindest ohne MaBnahmen wie einer larmmindernden Verglasung,
nicht fir die Nutzung zu Wohnzwecken, zu denen auch der Aufenthalt auf Balkonen, Terrassen

oder Logien gehért, geeignet.

Die Gewerbelarmbelastung der von den StraBen abgewandten AuBenwohnbereiche betragt
bis zu 42 dB(A) und liegt somit ebenfalls deutlich unter den anzuwendenden Orientierungs-
werten. Eventuell zur SternschanzenstraBe geplante Balkone waren mit Gewerbeldrm bis zu
61 dB(A) belastet und somit wéren dort die Orientierungswerte fir Gewerbelarm ebenfalls
noch eingehalten.

7.3 StraBenverkehrslirm des planbedingten Mehrverkehrs am Gebéaude-
bestand

Es ergibt sich an der Bestandsbebauung eine planbedingte Erhohung des StraBenverkehrs-
lArms um maximal 2 dB(A). Der Mehrverkehr fihrt nicht zu neuen Uberschreitungen der
Grenzwerte fiir Verkehrslarm der 16. BiImSchV [3], die hier flr die Beurteilung der Auswirkun-
gen herangezogen werden. Es ist jedoch festzustellen, dass durch den Mehrverkehr in einigen
Bereichen die Uberschreitungen weiter erhdht werden. Es ist zu beachten, dass die zugrunde
liegende Verkehrsmengenprognose den Verkehr flr das gesamte Konversionsgelande
ermittelt hat, die Auswirkungen der Erweiterung des 1. Bauabschnitts allein sind somit deutlich

geringer.

9411_03_B_Rev1 34



Bericht-Nr. ACB-0621-9411/03 Rev. 1 accnn

ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

Es existieren keine festen MaBstibe zur Beurteilung von planbedingten Verkehrslarm-
erhdhungen auf ErschlieBungsstraBen fir Wohngebiete. Vielmehr hat die Beurteilung der
Einwirkungen im Rahmen der gemeindlichen Abwagung zwischen den stadtebaulichen
Grinden und den Interessen der Bewohner der Bestandsbebauung zu erfolgen. Eine
Verkehrslarmerhdhung um 2 dB(A) kann als gerade wahrnehmbar angesehen werden.

Im Anwendungsbereich der TA Larm soll Verkehrslarm durch MaBnahmen organisatorischer
Art so weit wie mdglich vermindert werden, wenn sich durch ein Vorhaben der Beurteilungs-
pegel fir den Tag oder die Nacht rechnerisch um mehr als 2,1 dB(A) erhcht. Diese Schwelle
ware hier noch nicht erreicht. Insgesamt kann nach Ansicht des Berichtsverfassers davon aus-
gegangen werden, dass von dem zusétzlichen Verkehr keine unzumutbaren Gerausch-
immissionen verursacht werden.

8 LiarmschutzmafRnahmen

Aufgrund der festgestellten Uberschreitungen der Orientierungswerte werden nachfolgend
LarmschutzmaBnahmen fir die gemeindliche Abw&gung untersucht. Es wird geprift, ob Larm-
schutzmaBnahmen zur Erfiillung gewiinschter Zielwerte, wie z. B. der Orientierungswerte
DIN 18005-1 [1] (siche Abschnitt 3.1), fihren kénnen. Je nach Grtlicher Situation konnen
einzelne MaBnahmen sowie eine Kombination mehrerer MaBnahmen angewendet werden,
sofern die Abwagung nicht zum Ergebnis kommt, dass die MaBnahmen aufgrund der drtlichen
Verhaltnisse nicht umsetzbar oder unverhdltnismaBig sind oder die Uberschreitung
hinnehmbar ist.

Die verschiedenen MaBnahmen sind entsprechend nachfolgender Reihenfolge gewichtet und
zu prifen. Grundsatzlich sind aktive MaBnahmen den Passiven vorzuziehen und eine Ent-
scheidung zu Gunsten einer untergeordneten MaBnahme im Abwagungsprozess darzustellen
und zu begrinden.

8.1 Aktiver Larmschutz

Es wird zunachst untersucht, ob MaBnahmen des aktiven Larmschutzes mdglich sind. Beim
aktiven Larmschutz werden durch eine Reduzierung der Schallemission der Quelle oder durch
LarmminderungsmaBnahmen auf dem Schall-Ausbreitungsweg die Gerduschimmissionen im
Plangebiet reduziert. Sofern ein aktiver Larmschutz umsetzbar ist, wird geprift, ob hierdurch
gewtinschten Zielwerte erflllt oder Uberschreitungen relevant reduziert werden kénnen. Durch
aktive SchallschutzmaBnahmen werden im Vergleich zu passiven MaBnahmen auch AuBen-
bereiche und Balkone qualitativ aufgewertet.

8.1.1 Reduzierung der Geschwindigkeit

Eine Reduzierung der Geschwindigkeit auf der SternschanzenstraBe auf 30 km/h fuhrt zu ca.
2 dB geringeren Larmimmissionen. Ob diese MaBnahme in Betracht kommt oder aufgrund der
Bedeutung als ErschlieBungsstraBe nicht umgesetzt werden soll, ist im Rahmen der
Abwagung zu prifen.
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8.1.2 Einsatz eines lirmarmen Asphalts

Durch den Einsatz einer larmmindernden Asphaltdeckschicht kann eine Pegelreduktion von
im Mittel 3 dB(A) bei Geschwindigkeiten von 30 bis 50 km/h erreicht werden [29]. Ein
Austausch der Deckschicht diirfte hier jedoch einen unverhaltnismaBigen Aufwand darstellen.
Im Zuge von notwendigen StraBensanierungen sollte eine zumindest eine Asphaltdeckschicht
in Standardbauweise verwendet werden, die auch bei geringen Geschwindigkeiten geringe
Fahrbahngerausche verursacht. Keinesfalls sollten laute StraBenbelége, wie beispielsweise
Pflaster mit Fugen, verwenden werden.

8.1.3 Aufstellung einer Larmschutzwand

Eine Larmschutzwand entlang der SternschanzenstraBe dirfte aufgrund der erforderlichen
Hdhe kaum realisierbar sein und wegen des geringen Abstands zur Wohnbebauung und der
optischen Wirkung aus stadtebaulichen Grinden ausscheiden.

8.1.4 Abriicken der Bebauung
Ein nennenswertes Abriicken der Bebauung von der SternschanzensiraBe wirde die
bebaubare Flache deutlich reduzieren und ist in dieser Planung nicht méglich.

8.2 Grundrissorientierung

Gewiinschte Zielwerte kénnen durch eine angepasste Grundrissorientierung von schutz-
bediirftigen Aufenthaltsraumen erflllt werden, wenn an einzelnen Gebaudeseiten deutlich
geringere Schallimmissionen zu erwarten sind. Dies ist hier gegeben. Die Geb&ude entlang
der SternschanzenstraBBe sollten so geplant werden, dass schutzbedirftige Radume sowie
deren Fensterflachen, insbesondere zur Bellftung dienende Fenster, an den ruhigeren
Gebaudeseiten angeordnet werden. Im Vergleich zum passiven L&rmschutz kann hierdurch
eine natirliche Beliiftung Gber Fenster sichergestellt werden, die schalltechnisch akzeptabel
ist. Bei der Anordnung von Terrassen und Balkone an leisen Gebaudeseiten werden diese
qualitativ aufgewertet.

Im Anwendungsbereich der TA Larm besteht nicht die Méglichkeit, der durch einen Gewerbe-
betrieb verursachten Uberschreitung der Immissionsrichtwerte durch Anordnung von
passivem Larmschutz zu begegnen. In den Bereichen mit einer Uberschreitung der Richtwerte
der TA Larm [6] in den Nachistunden sind daher, sofern eine Reduzierung der Gerausch-
emissionen des Gewerbebetriebs im Rahmen der Abwagung als MaBnahme ausscheidet,
keine Immissionsorte im Sinne der TA L&rm zuldssig. Dies bedeutet, dass fiir schutzbedUrftige
Raume nur nicht 6ffenbare Fenster oder Festverglasungen auf der westlichen Geb&udeseite
méglich sind. Wenn keine ausreichende natlirliche Liiftung dieser R&ume durch Fenster auf
anderen Gebaudeseiten sichergestellt werden kann, sind fensterunabhéngige und aus-
reichend schallgeddmmte Beliiftungssysteme vorzusehen. GeméaB TA-L&rm ergibt sich die
Definition der schutzbedirftigen Rdume aus der DIN 4109. Demnach sind unter anderem
Wohnraume einschlieBlich Wohndielen und Wohnkiichen, Schlafraume, Birordume und
Praxisriume schutzbediirftig. Somit sollten an der betroffenen Gebédudeseite vorrangig Flure,
Bader, Kiichen ohne Wohnbereich sowie Hauswirtschafts-, Abstell- oder Technikraume
angeordnet werden.
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8.3 Passiver Larmschutz

Basierend auf den ermittelten maBgeblichen AuBenlarmpegeln lassen sich die Anforderungen
an den Schallschutz gegen AuBenlarm ableiten. Es wird zunéchst das geforderte gesamte
bewertete Bau-Schallddmm-MaB (erf. R'wges) geman DIN 4109-1 [30] ohne Bericksichtigung
der Raumgeometrie geman folgender Gleichung ermittelt:

! —_—
erf.R w,ges — La - KRaumart

mit erf. Rwges gefordertes gesamtes bewertetes Bau-Schalldamm-Maf3
La maBgeblicher AuBenlarmpegel nach DIN 4109-2
KRrauman Korrekturwert fiir unterschiedliche Raumarten

Der Korrekturwert fir unterschiedliche Raumarten betragt

25dB fiir Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien,

30dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraumen und Ahnliches und

35dB fiir Baroraume und Ahnliches.

Unabhéngig von dem maRBgeblichen AuBenlarmpegel betrégt das geforderte gesamte
bewertet Bau-Schalldimm-MaB mindestens 30 dB fir Aufenthaltsrdume in Wohnungen,
Ubernachtungsraume in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraumen und Ahnliches.

Nach der DIN 4109-2 [8] muss das ermittelte gesamte bewertete Bau-Schalldamm-Mal R'w,ges
aller AuBenbauteile (Wand, Fenster sowie Fensterzusatzeinrichtungen) abzlglich eines
Sicherheitsbeiwertes (Unsicherheit der Prognose uprog) mindestens so grof3 sein, wie das in
Abhangigkeit vom vorherrschenden maBgeblichen AuBenléarmpegel laut DIN 4109-1 [30]
geforderte gesamte bewertete Bau-Schallddmm-MaB erf. R'wges, dass in Abhangigkeit von
dem Verhaltnis der AuBenfliache zur Grundfliche eines Raumes noch mit dem Korrekturwert

K zu korrigieren ist:

! 7
R w,ges Uprog = erf.R w,ges + KAL

Die Korrektur kann zu geringeren oder héheren Anforderungen filhren (Tabelle 13).

Tabelle 13: Beispiele der Korrekturwerte fiir das erforderliche R'wges

Verhaltnisse von 55/ 20 | 16 | 13 | 10 |08 | 06 | 05 | 04 |
S
Ky = 1010g(58—:5—) +4dB | +3dB | +2dB | +1dB | 0dB | -1dB | -2dB | -3dB ‘
] G
Ss vom Raum aus gesehene gesamte Fassadenfléche in m?
Sa Grundflache eines Aufenthaltsraumes in m?

Im Allgemeinen kann davon ausgegangen werden, dass (bliche Baukonstruktionen ein
Schalldamm-MaB von R'wges = 35 dB erreichen und somit fir Gebaude bzw. Fassadenteile bei
Raumen mit blichen Raumgeometrien bei Wohnnutzung in Bereichen mit maBgeblichen
AuBenlampegeln bis zu 65 dB(A) keine besonderen Anforderungen bestehen.

Dariiber hinaus fordert die VDI 2719 [31] eine fensterunabhangige Bellftung fir schutzbe-

durftige Raume ab mittleren AuBengerauschpegeln dber 50 dB(A), wobeti sich diese Richtlinie
nicht auf den MaBgeblichen AuBenldrmpegel nach DIN 4109-2 [8], sondern auf den errech-
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neten Pegel ohne Aufschlige bezieht. Von einem AuBengerauschpegel (iber 50 dB(A) in den
Nachtistunden ist insbesondere an den Gebauden entlang der SternschanzenstraBBe
auszugehen. In der Tabelle in der Anlage 10 sind in der Spalte ,Beurteilungspegel Nacht® die
AuBengerauschpegel hervorgehoben dargestellt, wenn in diesem Fassadenbereich eine
fensterunabhangige Beliftung fir schutzbedirftige Rdume erforderlich ist.
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9 Textvorschlage fiir den Bebauungsplan

Auf Grundlage dieser schalltechnischen Untersuchung werden die folgenden Erganzungen
der Planzeichnung sowie die folgenden Texte zum Schallimmissionsschutz fiir die Festsetzun-
gen und die Begriindung im Bebauungsplan vorgeschlagen. Nachfolgende Textvorschlage
sind fiir den Fall formuliert, dass nach der Abwéagung der Belange keine aktiven Larmschutz-
maBnahmen umgesetzt werden.

9.1 Planzeichnung

Die Planzeichnung des Bebauungsplans ist mit Kennzeichnungen der Bereiche mit hoheren
maBgeblichen AuBenlarmpegeln (hier mit blauen Pfeilen und den Wert des mafgeblichen
AuBenlarmpegels dargestellt), den Bereichen, in denen baulicher Schutz gegen Gewerbelarm
erforderlich ist (hier mit roten Pfeilen und ,G* dargestelit) und den Bereichen, in denen flir
schutzbediirftige Raume fensterunabhéngige, schallgeddmmte Liftungseinrichtungen vorzu-
sehen sind (hier mit roten Pfeilen und ,L" dargestellt) zu ergénzen. Die zu kennzeichnenden
Bereiche sind in der nachfolgenden Grafik dargestellt.

9.2 Festsetzungen

1) Im Teilgebiet MU1.1 ist, soweit in der Planzeichnung nicht abweichend gekennzeichnet,
von maBgeblichen AuBenlarmpegeln zwischen 66 und 70 dB(A) auszugehen. In den Teil-
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gebieten WA1.3 und WA1.4 ist, soweit in der Planzeichnung nicht abweichend gekenn-
zeichnet, von maBgeblichen AuBenlarmpegeln zwischen 59 und 60 dB(A) auszugehen.

2) In Bereichen mit einer moglichen Uberschreitung der Richtwerte der TA Larm sind
Immissionsorte im Sinne der TA Larm unzuléssig. In den in der Planzeichnung gekenn-
zeichneten Fassadenbereichen sind in den Gebauden fiir schutzbedirftige Raume im
Sinne der TA Larm in Verbindung mit der DIN 4109 nur nicht dffenbare Fenster zulassig.
Wenn die Beliiftung der betroffenen schutzbedirftigen Raume nicht lber andere
Gebaudeseiten mdglich ist, sind fensterunabhéngige Liiftungseinrichtungen vorzusehen.

3) Zum Schlafen nutzbare Rdume sind mit schallgedammten LGftungseinrichtungen auszu-
statten, sofern deren einzige natiirliche BelGftungsmaglichkeiten {iber Fassaden erfolgen,
bei denen von nachtlichen Gerduschpegeln Uber 50 dB(A) auszugehen ist. Die
betroffenen Bereiche sind in der Planzeichnung gekennzeichnet.

4) Von der Festsetzung 2) kann abgewichen werden, wenn im Rahmen des bauordnungs-
rechtlichen Verfahrens ein Einzelnachweis erbracht wird, dass aufgrund der Bauhdhe,
Position oder Ausrichtung des konkret geplanten Gebaudes, zwischenzeitlich veranderter
Bebauung in der Umgebung oder der deutlichen und dauerhaften Verringerung der
Gewerbelarmimmissionen die tatséchlich erwartbare Gerauschbelastung durch Gewerbe-
larm die Richtwerte der TA Larm unterschreitet.

9.3 Hinweise

Auf die schalltechnische Untersuchung ,Schalltechnische Untersuchung Bebauungsplan der
Stadt Donauwérth ,Alfred-Delp-Quartier, Erweiterung 1. Bauabschnitt™ der ACCON GmbH,
Bericht Nr. ACB-0621-9411/03 Rev. 1 vom 15.07.2021, wird verwiesen.

Bei der Planung von Gebauden mit schutzbedirftigen Rdumen sind die maBgeblichen AuB3en-
larmpegel an den geplanten Gebauden zu beachten, die daraus resultierenden Anforderungen
an den baulichen Schallschutz gemaBR der Normenreihe DIN 4109 zu ermitteln und deren
Einhaltung nachzuweisen.

9.4 Begrundung

Die Larmsituation im Plangeltungsbereich wurde untersucht. Die Untersuchung hat ergeben,
dass die Orientierungswerte des Beiblattes 1 der DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau® nicht
auf der ganzen Bauflache eingehalten werden. Entlang der SternschanzenstraBBe ergeben sich
durch den Verkehrslarm an den geplanten Gebauden Beurteilungspegel von bis zu 66 dB(A)
am Tag und bis zu 56 dB(A) in der Nacht. Somit ist tags und nachts von Uberschreitungen um
bis zu 6 dB auszugehen. Weiterhin ist festzustellen, dass nachts Gewerbelarmeinwirkungen
zu erwarten sind, die die Richtwerte der TA Larm GUberschreiten.

Aktive SchallschutzmaBnahmen, die gegeniiber passiven grundsatzlich zu bevorzugen sind,
wurden im Zusammenhang mit der Planung gepriift. Nach Abwagung der mdglichen
MaBnahmen wird kein aktiver Larmschutz verwirklicht und es werden ausschlieB3lich passive
SchallschutzmaBnahmen festgesetzi.
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Aufgrund der Orientierungswertliberschreitungen werden als MaBnahme vorrangig eine
Grundrissgestaltung mit der Ausrichtung von schutzbediirftigen Rdumen zu den von den
Verkehrswegen abgewandten Fassadenseiten empfohlen. Ersatzweise oder erganzend
werden als passive SchallschutzmaBnahmen fensterunabhangige schallgedammte
Beliiftungen fiir schutzbedirftige Rdume mit nachtlichen AuBengeréuschpegelin Gber 50 dB(A)
festgesetzt.

Um Einschrankungen des Gewerbebetriebs in den Nachtstunden zu vermeiden, wird die
Entstehung von Immissionsorten im Sinne der TA Larm durch die Festsetzung, dass in den
von einer maglichen Uberschreitung der Richtwerte betroffenen Bereichen schutzbedurftige
Raume nur mit nicht fiir eine dauerhafte Offnung vorgesehenen Fenster zugelassen sind,
verhindert.

Durch die Gebaudeanordnung ergeben sich hinreichend geschiitzte AuBenwohnbereiche, in
denen die Orientierungswerte fir den Tageszeitraum eingehalten werden.

Erforderliche MaBnahmen des baulichen Schallschutzes ergeben sich aus der baurechtlich
eingefihrten Normenreihe DIN 4109.

Die festgestellte Erhdhung des Verkehrslarms durch das Vorhaben an der Bestandsbebauung
wird nach Abwagung der Beiange als zumutbar und nicht die berechtigten Interessen der
Anwohner verletzend angesehen.
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10 Zusammenfassung

Die Stadt Donauwérth plant auf einer Flache durch Bebauungsplanung die Errichtung von
Wohngebiuden zu erméglichen. Es wurde die zu erwartende Larmbelastung des Plangebiets
durch den StraBenverkehr, die in unmittelbarer Nahe gelegenen Gewerbebetriebe sowie
Sport- und Freizeitlarm ermittelt. In den Bereichen des Plangebiets mit geringem Abstand der
Bebauung zur SternschanzenstraBe verursacht der Verkehrslarm Beurteilungspegel, die Gber
den schalltechnischen Orientierungswerten fiir die stadtebauliche Planung liegen. Weiterhin
ist Bebauung in Bereichen vorgesehen, in denen nachts von Uberschreitungen der Richtwerte
der TA Larm auszugehen ist. Daraus ergeben sich erhéhte Anforderungen an den baulichen
Schallschutz, sofern sich auf diesen Geb&udeseiten schutzbedirftige R&ume befinden
werden. In den Bereichen mit Uberschreitungen der Richtwerte der TA Larm ist die Entstehung
von Immissionsorten im Sinne der TA Larm zu verhindern, um die Gewerbebetriebe nicht
durch die heranriickende Wohnbebauung in ihrer Tatigkeit und ihren Entwicklungs-
moglichkeiten einzuschranken. Die Belastung des Plangebiets durch Sport- und Freizeitlarm
ist unkritisch. Die durch das Vorhaben zu erwartende Erhdhung des Verkehrslarms an der
Bestandsbebauung betrégt bis zu 2 dB(A) und sollte nach Ansicht des Berichtsverfassers

einer Abwagung zuganglich sein.

Nordlingen, den 15.07.2021
ACCON GmbH

%UJymO

ipl.-Ing. (FH) Arno Trautsch
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