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1 Aufgabenstellung

Im Rahmen der stadtebaulichen Umgestaltung des Stadthafens Sassnitz soll mittels
des Bebauungsplanes Nr. 39 eine an den Stadthafen angrenzende Flache zur Nutzung
als Sondergebiet flir den Bau von Ferienwohnungen und Beherbergungsstdtten pla-
nungsrechtlich gesichert werden. Im Rahmen der Erarbeitung dieses Bebauungsplanes
ist eine schalltechnische Prognose flir zuklinftig zu erwartende Larmbelastungen in des-
sen Geltungsbereich zu erarbeiten.

Aus schallschutztechnischer Sicht handelt es sich um eine sehr komplexe Problematik.
Einerseits sind aufgrund der topografischen Randbedingungen, insbesondere durch den
tiefen Gelandeeinschnitt des so genannten Transittrichters komplizierte Schallausbrei-
tungsbedingungen gegeben. AuBerdem sind im Einwirkungsbereich des B-Plangebietes
die Gerauschimmissionen relativ vieler Gerduschquellen (-arten) zu beachten, welche
zum Teil bereits vorhanden sind, teils aber sich zukiinftig andern bzw. neu hinzukommen
werden. Teilweise handelt es sich um Gerduschquellen, die zeitlich sehr unregelmaBig

bzw. auch nur relativ selten wirksam sind.

Die Hauptlarmquellen flir das Planungsgebiet sind mit dem StraBenverkehr auf der
Stralsunder StraBe und auf der HafenstraBe gegeben. Zusatzlich sind Gerauschemissio-

nen durch die Nutzung der 6ffentlichen Parkplatze im Hafengebiet zu beriicksichtigen.

Weiterhin wirken Freizeitgerdusche infolge der Freizeitschifffahrt und der Ausrichtung
des Hafenfestes auf das B-Plangebiet ein. Als gewerblich erzeugte Gerausche sind die
durch Gewerbebetriebe, Hafenbetrieb und Marina (Berufsschifffahrt) sowie durch Gast-

ronomie verursachten Gerausche zu berticksichtigen.

Die einzelnen Gerauschquellenarten sind entsprechend der immissionsschutzrechtli-

chen Bestimmungen nach unterschiedlichen Regelwerken zu ermitteln und zu beurteilen.

Die auf das B-Plangebiet einwirkenden Verkehrslarmemissionen sind gemaB RLS-90
zu ermitteln und auf der Grundlage der DIN 18005 zu beurteilen. Die auf die schutz-
wirdigen Nutzungen innerhalb des B-Plangebietes einwirkenden Freizeitlarmimmissio-
nen sind gemaB Freizeitlarm-Richtlinie des Landes Mecklenburg-Vorpommern zu ermit-
teln und zu beurteilen. Die Immissionen der auf das B-Plangebiet einwirkenden ge-

werblichen Gerausche sind nach TA Larm zu ermitteln und zu beurteilen.
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2 Normen, Richtlinien, Unterlagen

Fir die Berechnungen und Beurteilung wurden herangezogen:

Gesetze und Normen

BImSchG, Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschiitterungen und ahnli-
che Vorgadnge - Bundes-Immissionsschutzgesetz

DIN 18005, Teil 1 "Schallschutz im Stadtebau - Berechnungsverfah-
ren, Ausgabe 2002

Beiblatt 1 zur DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau, Ausgabe 1989

DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau. Anforderungen und Nachwei-
se", November 1989

RLS-90 Richtlinie flir den Larmschutz an StraBen - Ausgabe - RLS-
90. Allgemeines Rundschreiben StraBenbau des Bundesministers flr
Verkehr, ARS 8/1990 vom 10.4.1990

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-
Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm -
TA Larm) vom 11.08.1998

Bayerisches Landesamt flir Umweltschutz. Untersuchungen von Schall-
emissionen aus Parkplatzen, Autohdfen und Omnibusbahnhéfen (Park-
platzlarmstudie) Schriftenreihe Bayrisches Landesamt fiir Umwelt-
schutz, 6. Auflage 2007

Richtlinie zur Beurteilung der von Freizeitanlagen verursachten Gerau-
sche (Freizeitlarm-Richtlinie) in Mecklenburg-Vorpommern. Erlass des
Ministeriums fiir Bau, Landesentwicklung und Umwelt vom 3. Juli 1998

Informationen und Dokumente
Lageplan des Untersuchungsgebietes mit geplanter Bebauung, Fabrik
N° 40, WeiB&Faust, 27.08.2012
Lageplan des Untersuchungsgebietes mit derzeitiger Bebauung, Dipl.-
Ing. Arno Mill - Bauleitplanung, 15.10.2012
Lageplan neue HafenstraBe. Dipl.-Ing. Arno Mill - Bauleitplanung,
23.10.2012
Flachennutzungsplan der Stadt Sassnitz, Januar 2000

Schallimmissionsuntersuchung flir den Bebauungsplan Nr. 9.1 "Ter-
rassenpark" in Sassnitz. Dr. Torsten Lober - Umweltsachverstandiger,
Penzlin, 10.11.2005

Schallimmissionsuntersuchung flir den Bebauungsplan Nr. 10.1 "Son-
dergebiet Stadthafen - 6stlicher Teil" in Sassnitz. Dr. Torsten Lober -
Umweltsachverstandiger, Penzlin, 12.02.2005
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Schallimmissionsuntersuchung fiir die Ansiedlung eines Metallbaube-
triebes im Stadthafenin Sassnitz. Dr. Torsten Lober - Umweltsachver-
standiger, Penzlin, 27.09.2004

Schalltechnische Untersuchung des B-Plans Nr. 31 "Marina Sassnitz"
der Stadt Sassnitz. TUV Nord Umweltschutz, Bericht Nr. 910 SST 147
/ 8000 631 964, Rostock, 18.02.2011

Stadt Sassnitz - Untersuchung zum Verkehrs- und Parkraumkonzept,
Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover, Juni 2006

Schallimmissionsplan fiir das Untersuchungsgebiet der Stadt Sassnitz,
TUV NORD Umweltschutz Rostock GmbH & Co. KG,
Bericht Nr. 02LM080, Rostock, Marz 2004

Aufzeichnungen und Fotos wahrend der Ortsbegehung am
11.10.2012

3 Ortliche Gegebenheiten, Gerduschquellen

3.1 Beschreibung des Vorhabens

Das B-Plangebiet liegt auf der Steilkiiste nordlich des Stadthafens Sassnitz, 6stlich der
Trelleborger StraBe, sldlich der Stralsunder StraBe und westlich der BahnhofstraBe. Der-
zeitig ist neben einigen wenigen Wohnhdusern und leer stehenden Biirogebauden der
groBte Teil des B-Plangebietes unbebaut. Die Topografie des B-Plangebietes wird durch
den tiefen, im Bogen verlaufenden Gelandeeinschnitt der ehemaligen Zufahrt zur Fahre,
dem so genannten Transittrichter, gepragt. Die topografischen Gegebenheiten von Steil-
kiste und Transittrichter haben erheblichen Einfluss auf die Schallausbreitung im Unter-

suchungsgebiet und sind demzufolge mdglichst genau im Rechenmodell abzubilden.

Innerhalb des Plangebietes ist die Errichtung von drei- und viergeschossigen Gebau-

den mit Stadtvillencharakter vorgesehen.

Das B-Plangebiet selbst ist mit durchschnittlich 23 m iber NHN aus akustischer Sicht
als anndhernd eben anzusehen. Das Hafengeldnde befindet sich ca. 20 m tiefer. Der

Einschnitt des Transittrichters liegt an seiner tiefsten Stelle an der Steilkliste bei 14 m.

Der Ubersichtslageplan im Anhang (Blatt 1) zeigt das B-Plangebiet mit der geplanten

Bebauung.
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3.2 StraBenverkehr

Gerauschimmissionen infolge des StraBenverkehrs sind hauptsachlich von der nérd-
lich in einigem Abstand zum B-Plangebiet gelegenen Stralsunder StraBe sowie von der
sudlich unterhalb der Steilkliste gelegenen HafenstraBe wirksam. Die westlich und &st-
lich des B-Plangebietes gelegene Trelleborger StraBe und die BahnhofstraBe sind Sack-
gassen und nehmen derzeitig im Wesentlichen nur Anliegerverkehr auf. Da auch fir
diese beiden StraBen in der Untersuchung zum Verkehrs- und Parkraumkonzept der
Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert Zahlen fur die zukinftig zu erwartende Ver-
kehrsstarke enthalten sind, wurden sie in den hier beschriebenen schalltechnischen Un-
tersuchungen mit berticksichtigt. Nicht berlicksichtigt wurden demgegeniiber die in-
nerhalb des B-Plangebietes geplanten AnliegerstraBen. Es ist davon auszugehen, dass
diese StraBen nur den Verkehr der zukinftigen Nutzer des Gebietes ausweisen und die
hierdurch erzeugten Gerdusche gegeniliber den andern Verkehrsgerauschen vernach-

lassigbar sind.

Weiterhin sind die auf den offentlichen Parkpldtzen im Hafengebiet erzeugten Ge-
rausche zu berlcksichtigen. Hierzu ist zu bemerken, dass die derzeitige Parkplatzge-
staltung zukiinftig, moglicherweise entsprechend des vom Ingenieurgemeinschaft Dr.-
Ing. Schubert in der Untersuchung zum Verkehrs- und Parkraumkonzept beschriebe-
nen Vorschlages verandert wird. Hierzu sind jedoch noch keine konkreten Umset-
zungsplane bekannt. Das Ziel des neuen Parkplatzkonzeptes ist die Entlastung des Ha-
fengebietes vom ruhenden Verkehr. Wenn in den hier beschriebenen schalltechnischen
Untersuchungen von der derzeitigen Parkplatzsituation ausgegangen wird, liegen die

Untersuchungsergebnisse somit auf der sicheren Seite.

3.3 Schiffsverkehr

Schiffsverkehr findet im Untersuchungsgebiet in Form der Freizeitschifffahrt, der Be-
rufsschifffahrt sowie teilweise auch als militérische Schifffahrt statt. Die Liegstellen der
Schiffe sind in weiten Bereichen im Hafengebiet verteilt. Fiir die Freizeitschifffahrt ist
eine neue Marina westlich des Untersuchungsgebietes errichtet worden. Die durch den
Schiffsverkehr vor der Kiste bzw. auf dem offenen Meer verursachten Verkehrsgerau-
sche werden aufgrund der groBen Entfernungen zum hier untersuchten B-Plangebiet

vernachlassigt. Die durch die Schifffahrt im Hafenbereich verursachten Gerausche sind
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je nach Verursacher als gewerblich erzeugte Gerdusche oder als Freizeitgerausche zu

ermitteln und zu beurteilen (siehe weiter unten).

Die mit der Schifffahrt verbundenen Gerausche sind bereits ausfihrlich in den
schalltechnischen Untersuchungen zu den B-Planen 9.1, 10.1 und 31 untersucht wor-
den. Die Ergebnisse dieser Untersuchungen kénnen auch zur Beurteilung fir den hier
betrachteten B-Plan Nr. 39 herangezogen werden. Fir nahere Informationen wird des-

halb auf diese Untersuchungen verwiesen.

3.4 Gewerblich erzeugte Gerausche

Gewerbliche Gerauschquellen sind Gewerbebetriebe, Berufsschifffahrt und Gastro-
nomie, vor allem im Bereich des Hafens. Fiir den hier untersuchten B-Plan Nr. 39 ist
wegen der naheren Nachbarschaft im Hafengebiet ein Metallbaubetrieb in einem Ge-
baude am alten Fahranlieger von Interesse. Die hierdurch verursachten Gerdusche ein-
schlieBlich des anlagenbezogenen Verkehrs (An- und Auslieferung, Entsorgung, Kun-
den- und Mitarbeiterverkehr) sind sehr detailliert in der Schallimmissionsuntersuchung
des Umweltsachverstandigen Dr. Torsten Lober untersucht worden. Die Ergebnisse die-
ser Untersuchung kénnen auch zur Beurteilung fiir den hier betrachteten B-Plan Nr. 39

herangezogen werden.

Ebenso kénnen die Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchungen fiir die sonsti-
gen gewerblichen Nutzungen (Schallimmissionsuntersuchungen zu den B-Planen 9.1
und 10.1) fir die Beurteilung des hier untersuchten B-Planes Nr. 39 herangezogen

werden.

3.5 Freizeitgerausche

Freizeitgerausche werden im Hafengebiet durch die Freizeitschifffahrt und durch das
jahrlich an drei Tagen stattfindende Hafenfest erzeugt. Auch fur diese Larmquellenart
kdnnen die Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchungen zu den B-Planen 9.1 und
10.1 herangezogen werden.

Als Besonderheit des Hafenfestes ist zu beachten, dass eine Beurteilung aufgrund
der von Jahr zu Jahr unterschiedlichen Randbedingungen (raumliche Ausdehnung, Art
und Anzahl der Einzelereignisse, Besucherzahlen ...) mit groBen Unsicherheiten ver-
bunden ist und nur beispielhaft unter worst-case-Annahmen moglich ist.

Bericht 12-087-01 KSZ Ingenieurbiiro GmbH
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4 Richt- und Orientierungswerte zur Beurteilung der
Gerauschimmissionen

Da es sich im vorliegenden Falle um eine Larmprognose flr die stadtebauliche Pla-
nung handelt, sind die Festlegungen der DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau" zu be-
rucksichtigen. Diese DIN enthalt die Vorschriften zur Berechnung der Larmimmission im
Wirkungsbereich aller tiblichen Larmquellenarten. Im Beiblatt 1 der DIN 18005 sind Ori-
entierungswerte flr eine angemessene Beriicksichtigung des Schallschutzes in der stad-
tebaulichen Planung enthalten. In Tabelle 1 sind diese Orientierungswerte aufgelistet.
Die jeweils niedrigeren Orientierungswerte fiir die Nacht gelten fiir Industrie-, Gewerbe-

und Freizeitlarm.

Die Schutzwirdigkeit flir Sondergebiete ist entsprechend DIN 18005 entsprechend
der Nutzungsart festzulegen. GemaB der vorliegenden Planung ware die Schutzwirdig-
keit am ehesten in Anlehnung an die Orientierungswerte fiir Allgemeine Wohngebiete
mit 55 dB(A) am Tag und 45 dB(A) in der Nacht einzuschatzen. Wegen der zu erwarten-
den kirzeren Aufenthaltsdauer der Betroffenen im Planungsgebiet im Vergleich zum
standigen Wohnen in Allgemeinen Wohngebieten kénnte die Schutzwirdigkeit magli-
cherweise auch etwas geringer angesetzt werden, jedoch erscheint eine Schutzwiirdig-
keit entsprechend der nachsten Gebietseinstufung der DIN 18005 (Mischgebiete) fir

Nutzungen mit Erholungscharakter schon nicht mehr angemessen.

Gebietseinstufung Beurteilungspegel
nach BauNVvO in dB(A)
Tag Nacht
reine Wohngebiete, Woche-
nendhausgebiete, Ferienhausgebiete >0 40 bzw. 35
allgemeine Wohngebiete,
Kleinsiedlungsgebiete, 55 45 bzw. 40
Campingplatzgebiete
Mischgebiete 60 50 bzw. 45

Tabelle 1: Orientierungswerte nach Beiblatt 1 der DIN 18 005 (Auszug)
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Die Orientierungswerte gelten fiir folgende Beurteilungszeiten:

Tag: 06:00 Uhr — 22:00 Uhr
Nacht: 22:00 Uhr — 06:00 Uhr

Die Orientierungswerte sind keine Grenzwerte, die zwangsweise einzuhalten sind und
bei deren Uberschreitung bestimmte Konsequenzen vorgegeben sind. Ihre Einhaltung
bzw. Unterschreitung ist jedoch gemaB Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG im
Interesse gesunder Wohnbedingungen mdglichst weitestgehend anzustreben. Bei un-

vermeidbaren Uberschreitungen sollten SchallschutzmaBnahmen vorgesehen werden.

Zu beachten ist, dass die angegebenen Orientierungswerte fiir jede Larmquellenart
getrennt heran zu ziehen sind. Die Zusammenfassung verschiedener Larmquellenarten

oder eine Gesamtlarmbetrachtung ist nach DIN 18005 nicht méglich.

Flir Gerauschimmissionen von gewerblichen Anlagen (Gewerbeldarm) ist immissions-
schutzrechtlich auBerdem die TA Larm heran zu ziehen. Die Immissionsrichtwerte der TA
Larm sind in Tabelle 2 auszugsweise aufgefiihrt. Richtwerte flir Sondergebiete sind in

der TA Larm nicht enthalten.

. Immissionsrichtwerte
Gebietsnutzung in dB(A)
Tag Nacht *

Gewerbegebiete 65 50
Kern-, Dorf- und
Mischgebiete 60 4
Allgemeine Wohngebiete, Kleinsied-

. 55 40
lungsgebiete

Tabelle 2: Immissionsrichtwerte TA Larm (Auszug)

*Fir die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem
hdchsten Beurteilungspegel heranzuziehen.

Fir die Beurteilung der Freizeitgerdusche sind gemaB Freizeitlarm-Richtline des Lan-

des Mecklenburg-Vorpommern folgende Richtwerte zu beriicksichtigen:

WA-Gebiet: auBerhalb der Ruhezeiten am Tag 55 dB(A)
innerhalb der Ruhezeiten am Tag 50 dB(A)
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nachts (unglinstigste Stunde) 40 dB(A)

Die Beurteilungszeitraume werden dabei wie folgt unterteilt:

Werktag: Ruhezeit morgens 06:00 Uhr — 08:00 Uhr
Ruhezeit abends 20:00 Uhr — 22:00 Uhr
auBerhalb der Ruhezeiten tags 08:00 Uhr — 20:00 Uhr

Sonn- u. Feiertag: Ruhezeit morgens 07:00 Uhr — 09:00 Uhr
Ruhezeit mittags 13:00 Uhr — 15:00 Uhr
Ruhezeit abends 20:00 Uhr — 22:00 Uhr

auBerhalb der Ruhezeiten tags 09:00 Uhr — 13:00 Uhr
15:00 Uhr - 20:00 Uhr
Bei seltenen Storereignissen sind gebietsunabhdngig unter Beachtung bestimmter

Randbedingungen auch héhere Werte zulassig:

auBerhalb der Ruhezeiten am Tag 70 dB(A)
innerhalb der Ruhezeiten am Tag

sowie sonn- und feiertags 65 dB(A)
nachts (unglinstigste Stunde) 55 dB(A)

5 Vorgehensweise und Berechnungsverfahren

Die Schallausbreitungsberechnungen erfolgten mittels der im PC-Programmpaket
"SoundPlan" (Version 7.0 vom 18.02.2012) integrierten Rechenverfahren der DIN
ISO 9613-2.

Die Berechnungen wurden nur fir den Verkehrslarm (Verkehr auf éffentlichen Stra-
Ben sowie ruhender Verkehr auf offentlichen Parkplatzen im Hafenbereich) fiir die Ein-
wirkzeiten tags (6:00 — 22:00 Uhr) und nachts (22:00 — 6:00 Uhr) getrennt durchge-
fuhrt. Fir die Berechnungen wurde anhand der o6rtlichen Gegebenheiten (bestehende
Hindernisse, Entfernungen, Hohenangaben ...), ausgehend von den vorliegenden Planen
sowie von den Ergebnissen der ortlichen Begehungen ein digitalisiertes Rechenmodell
erstellt, in das die einzelnen Schallquellen mit ihren raumlichen Koordinaten und ihren

Emissionsdaten eingegeben wurden.

Fir die Berechnung der Schallimmissionsplane wurde das Planungsgebiet in Raster-
quadrate mit einer Seitenlange von 5 m eingeteilt. Zur Berechnung eines einzelnen Pe-
gels (Rastermittelpunkt des Schallimmissionsplanes bzw. Fassadenpunkt der Einzel-

punktberechnung) ermittelt das PC-Programm ausgehend vom Berechnungspunkt ge-
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trennt fir jeweils ein 1°-Segment samtliche im Vollkreis von 360° um den Berech-
nungspunkt herumliegenden Schallquellen. Dann werden, ebenfalls in 1°-Schritten die
auf dem Ausbreitungswege von der Quelle zum Berechnungspunkt befindlichen Hin-
dernisse und sonstige die Schallausbreitung beeinflussenden Objekte (z. B. Héhenpro-
fil) ermittelt. Aus allen diesen Informationen sowie aus den entsprechenden Entfernun-
gen berechnet das Programm die sich flr die einzelnen Quellen in den einzelnen 1°-
Segmenten ergebenden Teilpegel. Die Anteile aller einzelnen Quellen werden logarith-
misch aufsummiert und der daraus resultierende Mittelungspegel berechnet.

In den Schallimmissionsplanen wird die flachenhafte Schallausbreitung innerhalb des
untersuchten Gebietes grafisch durch unterschiedliche Farben symbolisiert. Die Zuord-
nung der Farben zu den Pegelklassen ist aus der Legende auf den Abbildungen ersicht-
lich. Es wurde fiir Tag und Nacht mit der gleichen Farbskala gearbeitet, so dass ein un-
mittelbarer Vergleich der Ergebnisse der einzelnen Berechnungsvarianten mdglich ist.
Hierzu wurde die Farbskala in eine Klassenbreite von 5 dB(A) pro Farbton eingeteilt. Zu
beachten ist, dass die Schallimmissionsplane die zu erwartende Gerduschimmission auf

den Freiflachen 4 m Uber Grund darstellen.

Zusatzliche Berechnungen wurden beispielhaft fir bestimmte Einzelpunkte an den
Fassaden der geplanten Bebauung durchgefiihrt. Wahrend bei den Schallimmissionspla-
nen die Immissionsorte im gleichmaBigen Raster iber den Untersuchungsraum verteilt
sind, werden bei einer Einzelpunktberechnung die Immissionsorte exakt der Gebaude-
fassade von konkreten Gebauden zugeordnet und die Berechnungen fiir alle Etagen des
Gebaudes durchgefiihrt. In die Berechnungen fiir die Schallimmissionspléane gehen auf-
grund der mathematischen Zusammenhange bei der Schallausbreitung im Freien die Re-
flexionen an allen Hausfassaden mit ein. Die Reflexionen der Hausfassade, an der sich
ein bestimmter Nachweisort befindet, dirfen jedoch entsprechend den geltenden Re-
chenvorschriften nicht berticksichtigt werden. Deshalb wurden in den Einzelpunktrech-
nungen die Reflexionen der Hausfassade, an der ein Nachweisort liegt, nicht mit einge-
rechnet. AuBerdem ergeben sich Unterschiede zu den numerischen Werten infolge der
Interpolation der berechneten Werte zur grafischen Darstellung der Iso-dB-Linien (um-

gangssprachlich "Isophonen" oder "Isolinien") in den Larmkarten.

Die in den Einzelpunktrechnungen ermittelten Werte sind zur Beurteilung eines Ein-
zelobjektes deshalb genauer. Zur Veranschaulichung der von den einzelnen Quellen

ausgehenden Schallausbreitung, zum Gewinnen eines Uberblickes iiber die unterschied-
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liche Auspragung der Larmbelastung im gesamten Untersuchungsgebiet sowie zum Er-
kennen der Schwerpunkte der Ldarmbelastung ist der Schallimmissionsplan jedoch ein
unverzichtbares Hilfsmittel.

Die Ergebnisse sind im Anhang als farbige Grafiken (Schallimmissionsplane) sowie als
Ergebnistabellen fiir die Einzelpunktberechnungen dargestellt.

6 Emissionsansatze flieBender und ruhender Verkehr

StraBenverkehr

Die durch den StraBenverkehr erzeugte Larmbelastung wird Uber die Modellbildung
einer Linienschallquelle berechnet. Die fiir die Berechnung relevanten Emissionsdaten ftir
den Kfz-Verkehr wurden der Untersuchung zum Verkehrs- und Parkraumkonzept, Inge-
nieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover, entnommen. Hiernach ist 2015 flr die
Stralsunder StraBe mit einer Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke (DTV) von 11.550
Kfz/24h, fir die HafenstraBe von 3.450, fiir die Trelleborger StraBe von 900 und fiir die
BahnhofstraBe von 300 zu rechnen.

Da in dieser Untersuchung keine LKW-Anteile enthalten sind, wurden die LKW-Anteile
fur die Stralsunder StraBe und flr die HafenstraBe dem Erlduterungsbericht zum Schall-
immissionsplan fir das Untersuchungsgebiet der Stadt Sassnitz, erarbeitet durch den
TUV NORD Umweltschutz, Rostock, entnommen. Fiir die Stralsunder StraBe werden
LKW-Anteile von 3,7% tags und 3,8% nachts, fiir die HafenstraBe von 6,5% tags und
8,0% nachts ausgewiesen. Flr die beiden Sackgassen Trelleborger StraBe und Bahnhof-
straBe wird der LKW-Anteil tags und nachts mit 1% angenommen.

Auf der Basis dieser Werte erfolgt die Berechnung der Schallemissionspegel Ly e ent-
sprechend der Vorschriften der RLS-90. Fir die alle StraBen wurde eine zuldssige
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h angesetzt. Fiir die HafenstraBe wurde ein Zuschlag
fur die StraBenoberflache von Ds;,o = 3 dB (Pflaster mit ebener Oberflache), fiir alle an-

deren StraBen von Ds,o = 0 dB (Asphalt) angesetzt.
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Parkplaitze

Die Berechnungen fir die Parkplatzgerdusche (Ein- und Ausparkvorgange, Fahrbewe-
gungen in den Fahrgassen, Turenschlagen u. a.) erfolgten nach dem anerkannten Be-
rechnungsmodell des Bayerischen Landesamtes fir Umweltschutz [siehe Bayerische
Parkplatzlarmstudie 2007]. Als Ausgangsdaten fiir die Berechnungen sind die in der
Parkplatzlarmstudie als Standardwerte flir stadtnahe Park + Ride - Parkplatze angege-
benen Bewegungszahlen von 0,3 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde tags sowie von
0,06 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde nachts herangezogen.

7/ ERGEBNISSE

7.1 Verkehrsgerausche

Die Ergebnistabelle im Anhang zeigt die in den Einzelpunktberechnungen ermittelten
Beurteilungspegel. Es ist zu erkennen, dass mit einer Ausnahme am IO 07 an allen Fas-
saden die relativ strengen Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Allgemeine Wohngebie-
te eingehalten werden. Am Immissionsort I0 07 wird der Orientierungswert flr die
Nacht um vernachlassigbare 0,6 dB(A) (aufgerundet 1 dB) Uberschritten. In Anbetracht
der Berechnungsansatze auf der "sicheren Seite", sowie in Anbetracht, dass die DIN
18005 keine Grenzwerte enthilt, kann eine solch geringfiigige Uberschreitung ohne
Konsequenzen bleiben. Auch ein zusatzlicher baulicher Schallschutz (passiver Schall-
schutz) ist nicht erforderlich. Aus dem berechneten Beurteilungspegel fur den IO 07 er-
gibt sich der Larmpegelbereich II der DIN 4109. Fir die Gebdudefassaden, die den
Larmpegelbereichen I und II zuzuordnen sind, ergeben sich aufgrund des nach deut-
schen Standards ohnehin erforderlichen hohen Niveaus der Dammung der AuBenbauteile
(Stichwort: Warmeschutzverordnung) keine zusatzlichen Forderungen aus schallschutz-

technischer Sicht.

Die Schallimmissionspléne im Anhang zeigen die Schallausbreitung im Untersu-
chungsgebiet fiir Tag und Nacht. Die abschirmende Wirkung der Gebaude sowie des

Transittrichters ist deutlich zu erkennen.
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7.2 Gewerblich erzeugte Gerausche

Hinsichtlich gewerblich erzeugter Gerdusche sind die bereits vorliegenden Untersu-
chungsergebnisse fiir den B-Plan 10.1, flir den B-Plan 31 "Marina" und flir den Metall-
baubetrieb im Stadthafen relevant. Aus den Berechnungsergebnissen flir die Marina
ergibt sich, dass bei den in der ndheren Umgebung der Marina untersuchten Immissi-
onsorten Beurteilungspegel von maximal 57 dB(A) am Tag und maximal 47 dB(A) in
der Nacht auftreten. Aufgrund der Entfernungsverhaltnisse zum hier zu beurteilenden
B-Plangebiet 39 ist mit einer Pegelabnahme von mindestens 10 dB(A) zu rechnen, so
dass davon ausgegangen werden kann, dass im Plangebiet durch die Marina Gerausch-
immissionen deutlich unterhalb der Richtwerte der TA Larm fir Allgemeine Wohngebie-

te erzeugt werden.

In der schalltechnischen Untersuchung zum Metallbaubetrieb auf dem Hafengelan-
de wurden drei Immissionsorte an der Grenze zum hier untersuchten B-Plangebiet 39
berechnet. Im Ergebnis wurden Beurteilungspegel ermittelt die am Tage etwa 10 dB(A)
unterhalb des Richtwertes der TA Larm fir Allgemeine Wohngebiete liegen. Fir die
Nacht wurden jedoch leichte Uberschreitungen des Nacht-Richtwertes der TA Larm be-
rechnet. Die Empfehlung des Gutachters lautete daher, fiir den Metallbaubetrieb kei-
nen Nachtbetrieb zu genehmigen. Unter der Voraussetzung, dass der Metallbaubetrieb
nur wahrend der Tagesstunden arbeitet, ist die Gerauschsituation diesbezliglich als un-

kritisch einzustufen.

In der schalltechnischen Untersuchung zum B-Plan 10.1 wurden die gewerblichen
Gerausche aus dem Stadthafenbetrieb detailliert untersucht. Hierbei wurde nach den
bereits vorhandenen Gerauschimmissionen (Vorbelastung) und den zukiinftig bei ver-
anderter Nutzung des Stadthafens zu erwatenden Gerdauschimmissionen (Zusatzbelas-
tung) unterschieden. Die untersuchte Zusatzbelastung wird vor allem durch die zukiinf-
tig mogliche gastronomische Versorgung von Gasten und Touristen auf Terrassen im
Freien (Tische und Sitzplatze flir Gaststatten und Restaurants) bestimmt. Wegen der
nicht absehbaren Anzahl der zukiinftigen Freiterrassenplatze wurden unterschiedliche

Auslastungs- bzw. Nutzungsgrade untersucht.

Im Ergebnis der schalltechnischen Untersuchung fiir den B-Plan 10.1 ist festzustel-
len, dass die Vorbelastung an der Grenze zum hier untersuchten B-Plangebiet 39 am
Tag den Immissionsrichtwert der TA Larm fiir Allgemeine Wohngebiete mit ca.
10 dB(A) deutlich unterschreitet, flir die Nacht jedoch den Richtwert erreicht bzw.
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leicht Uberschreitet. Die Zusatzbelastung ist hinsichtlich der Einwirkung am Tage eben-
falls unkritisch, kann jedoch je nach Auslastungsgrad der in den Untersuchungen an-
genommenen Freiterrassenplatze den Nacht-Richtwert fir Allgemeine Wohngebiete
tiberschreiten. Diese Uberschreitung betrdgt bei einer angenommenen Maximal-
Auslastung ca. 8 dB(A) und bei einer wahrscheinlichen mittleren Auslastung ca.
4 dB(A). Bei einem ebenfalls untersuchten Minimalansatz wurde eine Einhaltung auch
des Nacht-Richtwertes festgestellt.

7.3 Freizeitgerausche

In der schalltechnischen Untersuchung zum B-Plan 10.1 wurden ebenfalls die Frei-
zeitgerausche, unterschieden nach Freizeitschifffahrt und jahrlichem Hafenfest unter-
sucht. Hierbei sind die durch die Freizeitschifffahrt im hier betrachteten B-Plangebiet 39
verursachten Gerduschimmissionen véllig unbedeutend. Demgegeniiber (berschreiten
die durch die unterschiedlichsten Aktivitdten des Hafenfestes verursachten Beurteilungs-
pegel zu den Beurteilungszeiten tags innerhalb der Ruhezeiten (abends zwischen 20:00
und 22:00 Uhr) sowie in der ungtinstigsten Stunde nachts auch die fiir seltene Ereignis-
se geltenden Richtwerte der Freizeitldrmrichtlinie. Diese Uberschreitung ist vor allen in

der Nachtstunde mit ca. 13 dB(A) deutlich ausgepragt.

8 Beurteilung der Untersuchungsergebnisse

Die in den voran stehenden Abschnitten beschriebenen Untersuchungsergebnisse zei-
gen, dass die flr die zukilinftige Nutzung im B-Plangebiet 39 zu erwartenden Verkehrs-
gerdusche unkritisch sind. Auch die gewerblich erzeugten Gerausche sind wahrend der
Tagesstunden als unkritisch einzuschatzen. Wahrend der Nachtstunden kann es je nach
AusmaB der im Freien betriebenen Gastwirtschaften zu Uberschreitungen des Nacht-
Richtwertes der TA Larm flir Aligemeine Wohngebiete kommen. Deutliche Richtwert-
Uberschreitungen sind wahrend des Hafenfestes zu erwarten, wobei sehr wahrscheinlich

auch der weniger strenge Richtwert fiir seltene Ereignisse iberschritten wird.

Es ist aber festzustellen, dass nicht nur die zukiinftig geplanten Nutzungen des B-

Plangebietes 39 von diesen Richtwertiiberschreitungen (teilweise) betroffen sind, son-
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dern dass dies auch flr einige bereits bestehende Wohnnutzungen auf der Steilkiste
Uber dem Hafengebiet gilt. Insofern werden eventuelle, von den zustandigen Behdrden
immissionsschutzrechtlich flir notwendig erachtete SchallschutzmaBnahmen flir die be-
stehende Bebauung auch fiir die zukiinftige Bebauung im B-Plangebiet 39 wirksam wer-

den.
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KSZ

INGENIEURBURO GMBH

BV "Fahrterrassen" in Sassnitz
Beurteilungspegel - StraBenverkehr

Immissionsort SW Nutzung | HR | OW,T |OW,N LrT LrN LrT,diff LrN,diff
dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB dB
10 01 EG WA NW 55 45 44 36
1.0G 55 45 46 38
2.0G 55 45 48 40
3.0G 55 45 49 41
4.0G 55 45 50 42
10 02 EG WA NW 55 45 48 41
1.0G 55 45 49 42
2.0G 55 45 50 43
3.0G 55 45 51 44
4.0G 55 45 52 44
10 03 EG WA NW 55 45 47 40
1.0G 55 45 49 41
2.0G 55 45 50 42
3.0G 55 45 51 43
4.0G 55 45 52 45
10 04 EG WA NW 55 45 4 34
1.0G 55 45 44 37
2.0G 55 45 48 41
10 05 EG WA NW 55 45 40 32
1.0G 55 45 42 35
2.0G 55 45 46 38
10 06 EG WA SO 55 45 49 41
1.0G 55 45 52 44
2.0G 55 45 54 45
10 07 EG WA SO 55 45 50 42
1.0G 55 45 53 45
2.0G 55 45 54 46 1
10 08 EG WA SO 55 45 50 42
1.0G 55 45 51 42
2.0G 55 45 51 43
3.0G 55 45 52 43
10 09 EG WA SO 55 45 51 42
1.0G 55 45 52 44
2.0G 55 45 52 44
3.0G 55 45 52 44
1010 EG WA SW 55 45 53 44
1.0G 55 45 54 45
2.0G 55 45 54 45
3.0G 55 45 54 45
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K Z BV "Fahrterrassen" in Sassnitz
Beurteilungspegel - StraBenverkehr
INGENIEURBURO GMBH
Legende
Immissionsort Name des Immissionsorts
SW Stockwerk
Nutzung Gebietsnutzung
HR Richtung
oW, T dB(A) Orientierungswert Tag
OW,N dB(A) Orientierungswert Nacht
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
LrT,diff dB Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LrT
LrN,diff dB Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LrN
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