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Zusammenfassung

Der Landkreis Donau- Ries beabsichtigt zur Verbesserung der bestehenden Park-
platzsituation fiir die Mitarbeiter des Landratsamtes nordwestlich der Verwaltungs-
gebaude eine Pkw- Parkplatzflache mit voraussichtlich 66 Stellplatzen neu anzule-
gen (s. Planzeichnung in der Anlage 1).

Aufgrund dieses Vorhabens war von unserem Beratenden Ingenieurburo die vorlie-
gende schalltechnische Vertraglichkeitsuntersuchung durchzufihren. Mit Hilfe
eines EDV- gestitzten Rechenmodells wurden hierzu an der umliegenden, schiit-
zenswerten Nachbarschaft (s. Immissionsorte 10 1 bis 10 3 in der Anlage 1) die zu
erwartenden Gerauschpegel bestimmt.

Die Pkw- Gerauschentwicklungen durch An- und Abfahrten sowie Parkvorgange
waren auf der Grundlage der TA Larm /2/ zu berechnen und zu beurteilen (s. Aus-
fihrungen im Kapitel 3).

Die Parkplatznutzung beschrankt sich dabei auf die Tag- Beurteilungszeit
(06.00 Uhr bis 22.00 Uhr). Konkret sind im Rechenansatz zur Tagzeit auBlerhalb
der fur Wohngebiete geltenden Ruhezeiten (werktags: 07.00 Uhr bis 20.00 Uhr) pro
Stellplatz 3 Fahrbewegungen und innerhalb der Ruhezeiten (werktags: 06.00 Uhr
bis 07.00 Uhr u. 20.00 Uhr bis 22.00 Uhr) 1 Fahrbewegung veranschlagt.

Wegen nicht auszuschlieBender Gerduschvorbelastungen oder Zusatzbelastungen
sollen durch den Betrieb des Parkplatzes die Immissionsrichtwerte der TA Larm /2/
um mindestens 6 dB(A) unterschritten werden, sodass durch das Bauvorhaben an
den untersuchten Immissionsorten kein maBgeblicher Gerduschbeitrag entsteht.

Die Untersuchungen liefern folgende Ergebnisse:

Auf der Grundlage der im Kapitel 4 beschriebenen Ausgangsdaten ergeben sich
die in der Anlage 2.1 und im Kapitel 5.2 aufgefiihrten Berechnungsergebnisse.

Demzufolge sind an der schiitzenswerten Nachbarschaft (I0 1 bis 10 3) Beurtei-
lungspegel zu erwarten, die in der hier relevanten Tagzeit die um 6 dB(A) reduzier-
ten Immissionsrichtwerte um mindestens 5 dB(A) unterschreiten. Vor diesem Hin-
tergrund bleiben die Immissionsrichtwerte nicht nur um 6 dB(A), sondern um mehr
als 10 dB(A) unterschritten.

Durch den Parkplatz bedingt werden in dessen Nahe nicht zusétzlich Larmimmis-
sionen durch Pkw- Zu- und Abfahrten auf éffentlichen StraBen verursacht, weil der
gesamte Zu- und Abfahrtsverkehr Uber die nahe gelegene Tiefgarage abgewickelt
wird. Das in groBerer Entfernung zum Parkplatz, auf den 6ffentlichen StraBen zu
erwartende Fahrzeugaufkommen lasst an keiner Wohnnutzung Uberschreitungen
der Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung /3/ beflrchten.
AuBerdem ist mit keiner Verletzung des Spitzenpegel- Kriteriums der TA Larm /2/
zu rechnen.
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Zusammenfassend lasst sich somit die Aussage treffen. dass auf der Grundlage
der vorliegenden Planunterlagen und Rechenvorgaben aus schalltechnischer Sicht
keine Bedenken gegen die Errichtung und den Betrieb der geplanten Parkplatzan-
lage bestehen.

Im bauaufsichtlichen Genehmigungsbescheid empfiehlt sich neben der Aufnahme
der einzuhaltenden, um 6 dB(A) reduzierten Tag- Immissionsrichtwerte (10 1 u.
IO 2: 49 dB(A); 10 3: 54 dB(A)) die Parkplatznutzung auf die Tagzeit von 06.00 Uhr
bis 22.00 Uhr zu beschréanken. Dariiber hinaus ist ber eine Schranke etc. sicher-
zustellen, dass der Parkplatz nicht nérdlich Uber die StraBe Muhlberg angefahren
oder verlassen wird. Bei einer Frequentierung von tagsiiber nicht mehr als 4 Fahr-
bewegungen pro Stellplatz (z.B. 2 An- und 2 Abfahrten) sind an die Oberflachenbe-
schaffenheit der Parkplatz- Fahrgassen keine besonderen Anforderungen gestelit.
Unabhéngig davon ist in schalltechnisch glnstiger Weise eine Asphaltierung der
Fahrgassen vorgesehen.

Wemding, den 23.05.2013
Andreas Kottermair — Beratender Ingenieur

i. A. Dipl.- Ing. (FH) Peter Trollmann
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Aufgabenstellung und o6rtliche Situation

Der Landkreis Donau- Ries beabsichtigt nordwestlich der Verwaltungsgebéude des
Landratsamtes an Stelle bestehender Nebengebdude die Neuanlage einer Pkw-
Parkplatzfliche mit voraussichtlich 66 Stellpldtzen. Das Vorhaben zur Verbes-
serung der bestehenden Parkplatzsituation im Umfeld des Landratsamtes soll Mit-
arbeitern zur Verfligung gestellt werden.

Die unten stehende Luftbildzeichnung zeigt die Parkfliche mit dem geplanten
Zufahrtsweg im Siiden (iber eine bestehende Tiefgarage. Ein Pkw- Fahrverkehr in
und aus Richtung Norden Uber den Mihlberg soll durch eine Schranke verhindert
werden.

Nach Fertigstellung des Vorhabens sind durch die Fahrzeug- An- und Abfahrten
sowie Parkvorgange Gerduschimmissionen zu erwarten, welche auf die umliegende
schutzbeddrftige Nachbarschaft einwirken werden. Diese stellt insbesondere das
dstlich benachbarte Wohnhaus ,Mihlberg 2“ und die nérdlich davon realisierte
Wohnbebauung des Plangebietes ,Miihiberg / Mihlweg* dar.

Aus der Planzeichnung in der Anlage 1 sind die zur Beurteilung herangezogenen
Immissionsorte ersichtlich. Demzufolge sind an die vorgenannte Wohnbebauung
die Immissionsorte 10 1 und 10 2 gelegt. AuBerdem wird zur Sicherheit auch das
Gebaude der Stadtmiihle mit einem Berechnungspunkt (Immissionsort 10 3) verse-
hen, um darin ggf. vorhandene oder kiinftig mogliche Biiro- oder Wohnnutzungen
zu berticksichtigen.
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Im Hinblick auf die vorgenannten schiitzenwerten Nutzungen ist von unserem Bera-
tenden Ingenieurbtiro eine schalltechnische Vertraglichkeitsprifung durchzufihren,
in welcher die zu erwartenden Beurteilungspegel bestimmt sind. Hierzu werden den
maBgeblichen Larmquellen Schallleistungspegel zugeordnet, ein digitales Rechen-
modell erstellt und EDV- gestltzte Schallausbreitungsrechnungen vorgenommen.

2. Quellen- und Grundlagenverzeichnis

n/

12/

13/

14/

/5/

6/

17/

18/

19/

10/

11/

DIN 18005-1 ,Schallschutz im Stadtebau®, Teil 1: Grundlagen und Hinweise flr
die Planung, Juli 2002 mit Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1. ,Berechnungsver-
fahren — Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung®,
Mai 1987;

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes- Immissionsschutzge-
setz (Technische Anleitung zum Schutz gegen L&rm — TA Larm), 26.08.1998;

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes- Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV), vom 17. Juni 1990;

DIN 1SO 9613-2, Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2:
Aligemeines Berechnungsverfahren, Oktober 1999;

VDI-Richtlinie 2720, Blatt 1, "Schallschutz durch Abschirmung im Freien", Méarz
1997;

Richtlinien fir den LaArmschutz an StraBen - RLS-90,
Der Bundesminister flr Verkehr, Ausgabe 1990;

Parkplatzlarmstudie des Bayerischen Landesamtes flir Umweltschutz, Empfeh-
lungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohofen und
Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhausern und Tiefgaragen, 6. Gberarbeitete

Auflage 2007;

Ergebnisbericht ,Séchsische Freizeitlarmstudie®; Sachsisches Landesamt fur
Umwelt und Geologie, Stand: Januar 2005;

Lageplanausschnitt und Schnittzeichnung M 1:250 zum Vorhaben ,Neugestal-
tung Parkflache Miihlberg“ durch den Landkreis Donau- Ries, aufgestellt im
November 2012 durch das Landratsamt Donau- Ries, Tiefbauverwaltung Team
121, Stand: 16.05.2013

Besprechung mit Vertretern des Landratsamtes Donau- Ries sowie des Pla-
nungsbiiros Joost Godts Consultancy, 73467 Kirchheim am Ries anlésslich des
Vorhabens, 19.04.2013;

Erhebungen vor Ort durch den Sachbearbeiter, 19.04.2013 und 21.05.2013.
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3. Rechtliche Anforderungen an den Schallschutz

Die TA Larm /2/ ist zur Beurteilung von Gerauschimmissionen heranzuziehen, die
von genehmigungsbediirftigen und nicht genehmigungsbediirftigen, gewerblichen
Anlagen ausgehen. Infolge dessen gilt die TA L&rm /2/ u.a. auch im vorliegenden
Untersuchungsfall des straBenrechtlich nicht gewidmeten, d.h. nicht Offentlichen
Parkplatzes.

In der Umgebung der geplanten Stellplatzanlage ist als schutzbedurftige Wohn-
nachbarschaft insbesondere die als Allgemeines Wohngebiet eingestufte und
bereits realisierte Bebauung des Bebauungsplanes ,Muhlberg / Mihlweg“ und in
diesem Zusammenhang vor allem das am nachsten zum geplanten Parkplatz situ-
ierte Gebaude ,Mihlberg 19 vorgegeben (s. Immissionsorte 10 2, 10 2a, 10 2b und
IO 2¢ in der Anlage 1). Ostlich des Parkplatzes besteht zudem das Wohngebaude
Mihlberg 2, das wegen seiner Ndhe zum Bebauungsplangebiet ,Mihlberg/
Miihlweg“ ebenfalls als Aligemeines Wohngebiet gesehen wird (s. Immissionsort
10 1). SchlieBlich wird auch das Gebaude ,Mihlberg 4 der Stadtmihle zur Beriick-
sichtigung darin bestehender oder kiinftig méglicher Biro- oder Wohnnutzungen
mit berticksichtigt (s. Immissionsorte 10 3 u. 10 3a). Diesbeziiglich erfolgt aufgrund
des Nutzungscharakters des Grundstlcks und der Umgebung nérdlich davon eine
Einstufung als Mischgebiet.

Fur die vorliegend relevante Wohnnachbarschaft werden somit folgende Immissi-
onsrichtwerte und Flachennutzungen zugrunde gelegt:

Allgemeines Wohngebiet (WA),
Immissionsorte IO 1 und 10 2 ...:

tagsiber : 55 dB(A),
nachts : 40 dB(A).

Mischgebiet (M),
Immissionsorte 10 3 ...:

tagslber : 60 dB(A),
nachts : 45 dB(A).

Die maBgeblichen Immissionsorte beziiglich bebauter Fl&chen liegen 0,5 m vor den
Fenstern schutzbedurftiger Wohn- und Schlafraume.

Als Tagzeit gilt der Zeitraum von 06.00 Uhr bis 22.00 Uhr und als Nachtzeit der
Zeitraum von 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr.

Die TA Larm /2/ sieht u.a. fur Wohngebiete, nicht etwa aber flr Mischgebiete,
Ruhezeitenzuschlage von 6 dB(A) innerhalb der Tag- Beurteilungszeit von
06.00 Uhr bis 22.00 Uhr vor. Die Zuschlage sind an Werktagen fiir die Zeiten von
06.00 Uhr bis 07.00 Uhr und von 20.00 Uhr bis 22.00 Uhr zu vergeben. An Sonn-
und Feiertagen liegen die Tages- Ruhezeiten zwischen 06.00 Uhr und 09.00 Uhr,
13.00 Uhr und 15.00 Uhr sowie zwischen 20.00 Uhr und 22.00 Uhr.
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In der Nachtzeit (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr) ist nach der TA Larm /2/ die volle Stunde
mit den héchsten sich ergebenden Beurteilungspegeln maBgebend (lauteste
Nachtstunde). Sie ist im vorliegenden Fall wegen eines nachts nicht erwarteten
Pkw- Parkplatzverkehrs nicht beurteilungsrelevant.

Von der geplanten Stellplatzanlage durfen die Immissionsrichtwerte nach Punkt 6.1
der TA Larm /2/ nicht alleine ausgeschodpft werden, wenn auch andere gewerbliche
Gerauschemittenten relevant an den Immissionsorten einwirken. Im vorliegenden
Untersuchungsfall ist zwar nicht davon auszugehen, dass im Einwirkungsbereich
der Immissionsorte 10 1 bis 10 3 die Immissionsrichtwerte der TA Larm /2/ durch
Vorbelastungen bereits ausgeschopft werden. Zur Sicherheit sollten durch den
Parkplatz die Immissionsrichtwerte aber um mindestens 6 dB(A) unterschritten
werden, sodass im Sinne der Nr.3.2.1 der TA Larm /2/ - auch ohne detaillierte
Uberprifung der Vorbelastungen - der Gerduschbeitrag als nicht relevant anzuse-
hen ist. Bei Pegelunterschreitungen um mindestens 10 dB(A) liegen die Immis-
sionsorte nach Nummer 2.2 der TA Larm /2/ bereits auBerhalb des Einwirkungs-
bereichs einer Anlage.

GemaB der Nummer 6.1 der TA Larm /2/ gelten die Immissionsrichtwerte auch
dann als Gberschritten, wenn ein Spitzenpegel die unverminderten, oben aufgefuhr-
ten Immissionsrichtwerte um mehr als 30 dB(A) tags bzw. 20 dB(A) nachts Uber-
schreitet.

Die TA Larm /2/ gibt in Nummer 7.4 vor, dass Gerdusche des An- und Abfahrtsver-
kehrs auf dffentlichen Verkehrsflachen — getrennt von den Anlagengeréuschen auf
dem Baugrundstick — nach den Richtlinien RLS-90 /6/ zu untersuchen sind.
Falls die Voraussetzung erfiillt ist, dass derjenige Fahrverkehr, der alleine dem zu
beurteilenden Anlagengrundstiick zuzurechnen ist, mindestens genauso gerausch-
stark ist wie der sonstige Verkehr und durch diesen die ,Immissionsgrenzwerte der
Verkehrslarmschutzverordnung /3/ erstmals oder weitergehend Uberschritten wer-
den®, sollen in Wohngebieten oder ahnlich schiitzenswerten Gebieten die Verkehrs-
gerdusche durch MaBnahmen organisatorischer Art soweit wie mdglich vermindert
werden. Die Immissionsgrenzwerte flr Verkehrsgerdusche betragen in Wohngebie-
ten zur Tagzeit 59 dB(A) und zur Nachtzeit 49 dB(A). In Mischgebieten liegen die
Immissionsgrenzwerte um jeweils 5 dB(A) hoher.
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4.1

64

Beschreibung der Gerduschemissionen und Fahrhdufigkeiten

MaBgebliche Schallemissionen auf den zu untersuchenden Pkw- Stellplatzen am
Muhlberg werden Fahrzeug- An- und Abfahrten sowie Parkvorgénge und LautauBe-
rungen durch Mitarbeiter des Landratsamtes darstellen.

Nachfolgend werden im Einzelnen die Schallleistungspegel der Emittenten und die
angesetzten Fahrhaufigkeiten erlautert. Sie werden in Form von sog. ,Tagesgan-
gen“ in EDV- Eingabemasken eingetragen.

Gerauschemissionen der Fahr- und Parkvorgange

wom Vs

Im vorfiegenden Untersuchungsfall wird die Héhendifferenz zwischen der oberen
sudlichen Parkplatzreihe und den beiden unteren nérdlichen Parkplatzreihen ca.
3 m betragen, die mit Hilfe einer Stein- oder Gabionenmauer Uberwunden werden
soll (s. oben stehende Schnittzeichnung des Planentwurfs /9/).

Nicht zuletzt wegen dieses Gelandesprungs wird im vorliegenden Rechenmodell
die Gesamt- Parkplatzflache in mehrere Teilflichen unterteilt und wird das getrenn-
te Rechenverfahren der Parkplatzlarmstudie des Bayerischen Landesamtes fur
Umweltschutz /7/ angewandt. Danach werden die Parkvorgénge auf den einzelnen
Stellplatzen (Motor- Anlassen, Standgerdusch, Pkw- Tlrenschlagen etc.) gesondert
von den Fahrbewegungen auf den Fahrgassen bercksichtigt.

Aus der Anlage 1 sind die Flachenschallquel- Parkbereich / Anzahl der
len zur Nachbildung der Parkplatz- La&rmemis- Fahrspur Stellplatze
sionen sowie die Linienschallquellen zur
Erfassung der Zu- und Abfahrtsgerdusche A AB 17
ersichtlich. Danach teilen sich die Parkflachen B 11
und Fahrwege des B8 Stellplatze umfassen- C 11
den Parkplatzes wie neben stehend auf.

D X 1
Der Gesamtverkehr auf dem Fahrweg kommt E 15

ab der Tiefgaragenausfahrt bis zu den ersten
Stellplatzen im Bereich ,A“ zum Tragen. Summe B8 64
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4.2

Die Formel zur Berechnung des anlagenbezogenen Schallleistungspegels Lw
lautet nach /7/:

Lw = I—wo -+ KpA + K| + KStrO +10 - Iog (BN) in dB(A)
(anlagenbezogener Schallleistungspegel);

Lwe = 63dB(A); Ausgangsschallleistungspegel flr eine Fahrzeugbewegung
pro Stunde auf einem P+R- Parkplatz;

Kea = Zuschlag fiur die Parkplatzart;

K = Zuschlag fiir das Taktmaximalpegelverfahren; (Zuschlag fir den
Summenpegel aus Parkvorgang und Durchgangsverkehr);

Kswvo = Zuschlag fir unterschiedliche Fahrbahnoberflachen;

N = Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je BezugsgroBe und Stunde);

B-N = alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzflache.

Fir die Gerausche, die etwa auf einem P+R- oder Mitarbeiter- Parkplatz entstehen
und damit in ihrer Intensitiat dem vorliegenden Untersuchungsfall entsprechen, sind
gemaB der Tabelle 34 der Parkplatziarmstudie /7/ Zuschlage von Kpa = 0 dB(A) flr
die Parkplatzart und von K; = 4 dB(A) fur das Taktmaximalpegelvertahren anzuset-
zen. Wegen der geplanten Asphaltierung der Fahrgassen ist fir die Fahrbahnober-
flache kein Zuschlag Ksyo vorzusehen.

Letztlich ergibt sich fir jeden Pkw- Parkvorgang pro Stunde (B-N = 1) ein Schallleis-
tungspegel von Lw = 67 dB(A).

Fur das Fahrgerdusch auf den Fahrgassen leitet sich aus den Richtlinien RLS-90
/6/ ein langenbezogener Schallleistungspegel von Lwa" = 48 dB(A)/m ab. Im Stre-
ckenbereich vor der Tiefgarageneinfahrt wird aufgrund einer Steigung bzw. eines
Gefalles in der GréBenordnung von 12 Prozent in Anlehnung an die RLS-90 /6/ ein
Zuschlag von 4,5 dB(A) vergeben, was in diesem Streckenabschnitt zu einem
Schallleistungspegel von Lwa" = 52,5 dB(A)/m fiihrt.

Die Gerausch- Abstrahlhdhen der einzelnen Flachen- und Linienschallquellen
betragen jeweils 0,5 m Gber Gelandeoberkante.

Frequentierung der Stellplatzflachen

Die Zahl der Fahrbewegungen [B-N] hangt geméaB der oben stehenden Berech-
nungsformel von der Anzahl der zur Verfigung gesteliten Pkw- Stellplatze und der
beabsichtigten Nutzung ab.

Aufgrund der Besprechungsergebnisse /10/ ist der Pkw- Parkplatz fur Mitarbeiter
des Landratsamtes vorgesehen. Somit ist pro Stellplatz in aller Regel mit 1 Anfahrt
morgens nach 07.00 Uhr und 1 Abfahrt am Spétnachmittag bzw. am Abend zu
rechnen. AuBerdem ist sodann die Nutzung auf Werktage beschrankt, sodass
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4.3

lediglich die Tageszeiten auBerhalb der fir Allgemeine Wohngebiete geltenden
Ruhezeiten tangiert werden.

Unsererseits wird jedoch im Sinne eines Rechenansatzes auf der schalltechnisch
sicheren Seite pro Stellplatz von 1 Fahrbewegung (1 An- oder 1 Abfahrt) innerhalb
und 3 Fahrbewegungen auBerhalb der Tages- Ruhezeiten ausgegangen.

Die Parkplatzfrequentierung ist dabei gleichméaBig auf die Stellplatze verteilt ange-
nommen. Es erfolgen somit z.B. in Bezug auf den 15 Stellpldtze umfassenden
Parkbereich ,E“ innerhalb der Ruhezeiten 15 Fahrbewegungen und auBerhalb der
Ruhezeiten 45 Fahrbewegungen. Uber die gesamte Tagzeit und die Gesamtanlage
bezogen ergeben sich mithin 264 Pkw- An- oder Abfahrten. Dieses Fahrzeugauf-
kommen wird im Streckenabschnitt vor der Tiefgarageneinfahrt (s. ,Pkw- Fahrspur,
12%- Steigung® in der Anlage 1) zugrunde gelegt und teilt sich danach auf die ein-
zelnen Fahrwege zu den Stellplatzbereichen A, B, C, D und E auf.

Eine Belegung des Pkw- Parkplatzes wéhrend der Nachtzeit (22.00 Uhr bis
06.00 Uhr) kann ausgeschlossen werden. Sonntags finden Parkplatznutzungen
allenfalls in wesentlich geringerem Umfang statt. Sie sind trotz sonntags ausge-
dehnterer Ruhezeiten weniger kritisch zu sehen als Werktage.

Personen auf dem FuBBweg

GemaB der ,Sachsischen Freizeitlarmstudie® wird bei ,normalem Sprechen® je Per-
son ein Schallleistungspegel von Lwa = 65 dB(A) erzeugt. Dieser Wert ist z.B. auch
fur Biergérten mit bis zu 300 Personen oder fir Besucher eines Straenfestes an-
gegeben. Er wird im Sinne eines Maximalansatzes auch im vorliegenden Fall flr
die zurtickzulegenden FuBwege zwischen den Parkplatzflachen und dem Tiefgara-
geneingang zugrunde gelegt. Dadurch werden die miteinander kommunizierenden
Personen ber(cksichtigt.

Als Schallquelle wird zum einen eine Linienquelle zu den 18 sidlichen Stellflachen
JA“ hin veranschlagt. Diesbeziiglich kommt je eintreffenden bzw. ausfahrenden Pkw
eine Verweilzeit des jeweiligen Fahrzeugfiihrers von 1 Minute zum Ansatz.

Weitergehend wird zur Nachbildung des FuBweges iiber mehrere Stufen, stdlich
zu den Stellplatzbereichen ,B bis ,E* hin eine zweite Linienquelle bericksichtigt.
Hier wird pro Pkw mit einer Personen- Aufenthaltsdauer von 2 Minuten gerechnet.

Insgesamt, d.h. in Summe beider FuBwege, sind somit Einwirkzeiten von 114 Minu-
ten innerhalb und 342 Minuten auBerhalb der Ruhezeiten in Ansatz gebracht.

Die LautauBerungen der Personen im Bereich der Pkw- Parkplatzflachen sind im
Ansatz der Parkplatz- Gerauschemissionen des Kapitels 4.1 mit enthalten.
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5.1

Beurteilungspegel an der bestehenden Wohnnachbarschaft

Fir die Immissionsorte 10 1 bis 10 3 zur Beriicksichtigung der schutzbedurftigen
Nutzungen in der Umgebung des Vorhabens werden im Folgenden die (Teil-) Beur-
teilungspegel infolge der im Kapitel 4 beschriebenen Einzelemittenten bestimmt.

Rechenverfahren

Unter Verwendung des EDV-Programms ,Soundplan, Version 7.0“ wird ein digitales
Gelandemodell zur Schallausbreitungsrechnung nach den Rechenregeln der
DIN I1SO 9613- 2 /4/ erzeugt, die im Zusammenhang mit der Beurteilung der Stell-
platzanlage nach der TA Larm /2/ anzuwenden ist.

Nach der DIN I1SO- Norm ist die meteorologische Korrektur Cmet zur Bestimmung
der Langzeitmittelungspegel vorzunehmen. Unsererseits wird jedoch zur Sicherheit
eine Schwachwindsituation (z.B. Inversionswetterlage) angenommen und keine
Zusatzdampfung beriicksichtigt, sodass die Konstante Co (durch die értliche Wet-
terlage bestimmter Standortfaktor) in der Berechnungsformel zu Co = 0 dB gesetzt
wird.

Die Korrekturwerte und die sonstigen errechneten Ausbreitungsparameter sind fir
die relevante Tag- Beurteilungszeit in der Tabellenauflistung der Anlage 2.2 ange-
geben.

Die Schallausbreitungsberechnungen zur Bestimmung der Beurteilungspegel an
den Immissionsorten gehen von A- bewerteten Schallleistungspegeln aus und wer-
den vereinfachend fiir den 500 Hz- Oktav- Frequenzbereich durchgeflhrt, mit dem
die Situation ausreichend genau beschrieben wird.

Die Zeitkorrektur zur Beriicksichtigung der Héaufigkeiten an Fahrzeugfahrten und
Parkvorgéangen kann im Rechenprogramm in die Quelldateien anhand so genann-
ter Tagesgénge fiir jede Stunde des Beurteilungszeitraumes ,Tagzeit” eingegeben
werden.

Neben den Gerduschquellen und Immissionsorten werden die umliegenden Bau-
kérper und Mauern, an denen die Schallstrahlen gebeugt und reflektiert werden,
digital nachgebildet.

Das Gelande im Bereich und in der Umgebung der Steliplatzanlage falit maBgeblich
von Siiden nach Norden ab. So entsteht zwischen der oberen, siidlichen Parkreihe
und den Ubrigen Parkstdnden nérdlich davon ein Hoéhenunterschied von 3 m, der
durch eine Stein- oder Gabionenmauer abgefangen werden soll. Innerhalb des
Wohnbaugebietes ,Miihlberg / Mihlweg“ fallt das Gelénde maBgeblich von Ost
nach West ab.
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5.2

Berechnete Beurteilungspegel

Die Beurteilungspegel, die sich an den Immissionsorten infolge der prognostizierten
Parkplatzgerausche ergeben, sind stockwerksbezogen in der Ergebnistabelle der
Anlage 2.1 aufgefilhrt. In der Tabelle der Anlage 2.2 sind jeweils flr das oberste
und zugleich lauteste Geschoss der Immissionsorte die Schallausbreitungsparame-
ter aufgelistet.

Die folgende Tabelle fasst die berechneten Beurteilungspegel im Einwirkungs-
bereich der Immissionsorte 10 1 bis 10 3, jeweils fir das lauteste Geschoss zu-
sammen. Sie sind den einzuhaltenden, um 6 dB(A) reduzierten Immissionsrichtwer-
ten vergleichend gegentiber gestellt (vgl. Kapitel 3).

red. IRWA BP DIFF
IO
Tagzeit (6-22 Uhr)

___________ o1 |49 T n83
___________ o2 | 49 |47 o83
__________ 02a | 49 | 483 | oSl
__________ o2 | 49 | 420 | -T0
__________ 02c | 49 | 486 | 84
___________ o3 | 54 |45 | 080

10 3a 54 43,3 -10,7

10: Immissionsort- Bezeichnung

IRWA: um 6 dB(A) reduzierter Immissionsrichtwert gemé&B TA Larm /2/

BP:  Beurteilungspegel

DIFF: Pegeldifferenz: BP — IRWA (Pegelliberschreitung [+] / Pegelunterschreitung [-]),

Tabelle: Berechnete Beurteilungspegel (BP) im Vergleich zu den um 6 dB(A)
reduzierten Immissionsrichtwerten

Unter der getroffenen Annahme, dass jeder Stellplatz der Parkflache tagstber
zweimal angefahren und zweimal verlassen wird, sind an der schitzenswerten
Nachbarschaft (10 1 bis 10 3) Beurteilungspegel zu erwarten, die in der hier rele-
vanten Tagzeit die um 6 dB(A) reduzierten Immissionsrichtwerte um mindestens
5 dB(A) unterschreiten. Vor diesem Hintergrund bleiben die Immissionsrichtwerte
nicht nur um 6 dB(A), sondern um mehr als 10 dB(A) unterschritten.

Spitzenpegelkriterium

Eine Verletzung des Spitzenpegelkriteriums nach TA Larm /2/ ist nicht zu befiirch-
ten. Bei einem Spitzen- Schallleistungspegel von Lwa = 97,5 dB(A), der aus der
Parkplatziarmstudie /7/ fir das Pkw- Turenschlagen hervorgeht, errechnen sich an
den Immissionsorten 10 1 und 10 2 des Allgemeinen Wohngebietes in der vorge-
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gebenen Mindestentfernung von 25 m Schalldruckpegel im GrdBenbereich von
60 dB(A). Am Immissionsort 10 3 mit Einstufung als Mischgebiet in einem Abstand
zu den nachsten Stellplatzen von mindestens 10 m ergibt sich ein Pegelwert von
weniger als 70 dB(A). Dadurch werden die zul&ssigen Spitzenpegelwerte von
85 dB(A) im Allgemeinen Wohngebiet und 90 dB(A) im Mischgebiet deutlich unter-
schritten.

Im Fall einer Parkplatznutzung zur Nachtzeit wére dagegen eine Spitzenpegel-
Uberschreitung nicht ausgeschlossen. GemaB der Parkplatzlarmstudie, Tabelle 37
liegen Immissionsorte in Allgemeinen Wohngebieten erst in Entfernungen von 28 m
zu den néchstgelegenen Stellplatzen im unkritischen Bereich.

Verkehrslarm auf den 6ffentlichen Zufahriswegen

Durch den Parkplatz bedingt werden in dessen Néhe keine Larmimmissionen durch
Pkw- Zu- und Abfahrten auf offentlichen StraBen auftreten, weil der gesamte Zu-
und Abfahrtsverkehr ab der Tiefgaragenzufahrt der Parkplatz- Grundstiicksflache
angehort und dieser in den schalltechnischen Berechnungen entsprechend zuge-
rechnet ist. Uber die nérdlich am Parkplatz vorbei verlaufende StraBenverbindung
(Muhlberg) kénnen Zu- und Abfahrten wegen der geplanten Parkplatzabsperrung
ausgeschlossen werden.

Der éffentliche StraBenbereich wird vielmehr friilhestens an der Hauptzufahrt des
Landratsamtes an der PflegstraBe 2 tangiert. Dort spielt das mit dem Parkplatz zu-
sammenhangende Verkehrsaufkommen im Vergleich zum Ubrigen StraBenverkehr
eine untergeordnete Rolle. Darlber hinaus kann ohne den Nachweis schalltechni-
scher Berechnungen die Aussage getroffen werden, dass der auf die Tagzeit be-
grenzte, durch den Parkplatz bedingte Verkehr auf der &ffentlichen StraBe nicht zu
Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung /3/
fuhrt.

Zusammenfassend ldsst sich somit die Aussage treffen, dass auf der Grund-
lage der vorliegenden Planunterlagen und Rechenvorgaben aus schalltechni-
scher Sicht keine Bedenken gegen die Errichtung und den Betrieb der geplan-
ten Parkplatzanlage bestehen.
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Anlage 1

Planzeichnung M 1:500

Ubersichts- Lageplan

Standort der geplanten Pkw- Stellpiatze
und Immissionsorte 10 1 bis 10 3
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Beratender Ingenieur
4737.0 Neuanlage Parkflache Miihiberg, Donauwérth
Ergebnistabelle Gesamtpegel: Anlage 2.1

Beurteilungspegel aus den Pkw- Parkplatz- Gerauschemissionen auf der Grundlage
der TA Larm an den Immissionsorten 10 1 bis 10 3

Projekt: Neugestaltung Parkfliche Miihlberg
<Beurteilungspegel infolge des erwarteten Verkehrsaufkommens>

Name GeschoB Nutzung LT LN
dB(A) dB(A)
101 EG WA 41,8
1.0G 43,2
2. 0G 43,7
102 EG WA 43,0
1. 0G 43,0
2. OG 43,7
10 2a EG WA 40,5
1. OG 42,3
2. 0G 43,3
10 2b EG WA 42,0
10 2¢c EG WA 43,6
103 EG M1 42,2
1. 0G 44,4
2. 0G 45,0
3. 0G 45,0
10 3a EG Ml 40,5
1. 0G 42,7
2. 0G 43,2
3. 0G 43,3

Andreas Kottermair - Beratender Ingenieur Seite 1

SoundPLAN7.0
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Projekt: Neugestaltung Parkfliche Miihlberg

<Beurteilungspegel infolge des erwarteten Verkehrsaufkommens>

Legende

Name
Geschof
Nutzung
LT

LN

Narme des Immissionsorts
EG = ErdgeschoB, 1. OG = 1. Obergescho8 ...
Gebietsnutzung (WA: Allg. Wohngehiet, Mi: Mischgebiet ...}
dB(A) Beurteilungspegel zur Tagzeit
dB(A) Beurteilungspegel zur Nachtzeit

Andreas Kottermair - Beratender Ingenieur

Seite 2

SoundPLAN 7.0
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Ergebnistabelle . Teilpegel“ und , Ausbreitung*: Anlage 2.2

Emissionsansatze, Ausbreitungsparameter und Teil- Beurteilungspegel durch die einzelnen
Parkplatz- Flachen und Fahrspuren sowie die FuBwege (IO 1 bis 10 3, oberste Geschosse)

-3

1

- Neugestaltung Parkflache Miihlberg -
Beurteilungspegel infolge des erwarteten Verkehrsaufkommens
Name Lw'bzw. |loderS | Lw Ko | s Adiv | Agnd | Abar |Aatm | dLrefl | Cmet |Zeitber. | ZR |dwz | Lr
Lw"
dB(AYm(2) | mm? |dBlA) | dB | m | dB | dB | dB | dB dB d8 | dB
101 -2.0G -WA LT 437 dB(A) LN dB(A}
Pkw- Parken P-Bereich A | 433 2359 | 67,0 | 30 | 525 |-454 [ 06 00|01 01 |00 | LT |24]65 330
Pkw- Parken P-Bereich C 45,6 137,6 | 67,0 | 3,0 482 |-447 | -04 | 00 |-01 | 01 0,0 LT |24 44 |318
Pkw- Parken P-Bereich B 456 137,0 | 67,0 | 3,0 (440|439 | -05 |-1,0 |-01 | 00 | 00 LT |24 | 44 | 314
Pkw- Parken P-Bereich D 455 139,7 | 67,0 |30 708 |-480 25 |-35(-01 | 01 0,0 LT (24| 44 | 228
Pkw- Parken P-Bereich E 44,1 1960 | 67,0 |30 779|488 -22 |-01 [-01 | 01 0,0 LT |24 57 |269
Pkw- An-/Abfahrten P-Gesamt (12,5%Stg.) 52,5 244 | 664 (30 (731|483 | -24 |00 (01 00 | 00 uT |24 122 | 33,1
Pkw- An-/Abfahrten P-Bereich A 48,0 480 |648 |30 466 |-444|-04 | 00 [-01 | Q1 0,0 uT |24 65 [319
Pkw- An-/Abfahrten P-Bereich C 48,0 1045 | 682 |30 388 |-428| 02 | 00 [-01 | O1 0,0 LT |24 44 |350
Pkw- An-fAbfahrten P-Bereich B 48,0 106,3 | 68,3 | 30 39,1 |-428 02 | 00 | -01 | Q1 0,0 LT (24| 44 [350
Pkw- An-fAbfahrten P-Bereich E 48,0 1351 | 693 |30 425|436 -03 | 00 |[-01 | 01 0.0 LT |24 |57 [365
Pkw- An-/Abfahrten P-Bereich D 48,0 1379 | 694 |30 (428 |-436| -04 | 00 |01 | 01 0,0 LT |24 | 44 [352
FuBweg - 18 Steliplétze (A) 50.9 256 | 650 |30 (729482 -21 |00 |[-01 | 00 | 00 LT (24 |-11,2 | 86
FuBwag - 48 Steliplétze (B-E} 482 " 479 | 650 |30 |761 /-486|-23 |-03 |01 | 00 | 00 | LrT |24 -40 | 151
02 -2.0G -WA LrT 437 dB(A) LN dBiA)
Pkw- Parken P-Bereich A 433 2359 | 670 | 3,0 |568 -461|-09 |00 [-01 | 02 | 00 LT |24|65 [320
Pkw- Parken P-Bereich C 45,6 1376 | 67,0 | 30 (41,4 -433|-04 |00 |-01 | O3 | 00 LT (24| 44 (333
Pkw- Parken P-Bereich B 45,6 1370 | 67,0 | 30 435 |-438|-06 |00 |01 | 03 | 00 uT |24 | 44 |326
Pkw- Parken P-Bereich D 455 139,7 | 670 | 30 (725 |-482|-26 | 00 |01 | 00 | 0D uT |24 | 44 |259
Pkw- Parken P-Bereich E 44,1 1960 | 67,0 | 30 | 757 |-486|-26 | 00 |-0,1 | 00 | 00 uT 24|57 |268
Pkw- An-fAbfahrten P-Gesamt (12,5%Stg.) 52,5 244 | 664 |30 (868 |-498|-28 | 00 |02 | O 0,0 LT (24 [122 31,3
Piw- An-/Abfahrten P-Bereich A 48,0 480 | 648 | 3,0 550 |-458|-1,2 |00 |01 | 02 | GO T |24 |65 |299
Pkw- An-/Abfahrten P-Bereich C 48,0 ‘ 1045 | 68,2 | 3,0 | 38,7 |427|-04 [ 00 |01 | 03 | 00 LT 24| 44 |351
Pkw- An-/Abfahrten P-Bereich B 48,0 1063 | 68,3 | 30 |387 |-427|-04 | 00 01 | 03 | G0 LT |24 | 44 | 352
Pkw- An-/Abfahrten P-Bereich E 48,0 1351 | 69,3 | 3,0 |423|435|-05 |00 |01 | 03 | 00 uT |24 | 57 |366
Pkw- An-/Abfahrten P-Bereich D 48,0 1379 | 69,4 | 30 |428|-436|-05 |00 |01 03 |00 LT (24| 44 | 353
FuBweg - 18 Stellplatze (A) 50,9 256 | 650 |30 |865|-497|-26 | 00 |-02 | 00 | 00 uT |24 |-112] 67
FuBweg - 48 Stellplatze (B-E) 48.2 479 | 650 |30 |866[-497| -26 | 00 |-02 | 00 | 00 LT |24 | 40 | 139
I_ [ Andreas Kotlermair - Beratender Ingenieur I
SoundPLAN 7.0
- Neugestaltung Parkfliche Mihlberg -
Beurteilungspegel infolge des erwarteten Verkehrsaufkommens
Name Lw'bzw. |loderS| Lw | Ko | s | Adiv |Agnd | Abar | Aatm | dLrefl |Cmet |Zeitber. | ZR [dlwZ | Lr
Lw"
dB(AYm(2) | mm2 [dB[AI | dB | m g8 | dB | dB  dB dB dB | dB
02 -20G -WA LrT 433 dB(A) LN dB(A)
Pkw- Parken P-Bereich A 43,3 2359 | 67,0 | 3,0 (578 |-462 | -1,2 | 0,0 | -0,1 0,5 0,0 LT 24| 65 | 318
Pkw- Parken P-Bereich C 456 1376 | 67,0 | 3,0 |432|-437|-05 |00 -01 | 03 | 00 T |24 | 44 | 328
Pkw- Parken P-Bereich B 45,6 1370 | 67,0 | 3,0 (447 |-440| 08 |00 | -01 | 03 | 00 LT |24 | 44 | 322
Pkw- Parken P-Bereich D 455 439,7 | 67,0 | 3,0 |740 |-484 | -27 | 0.0 | -01 07 00 [Kap 24 | 44 | 263
Pkw- Parken P-Bereich E 44,1 196,0 | 67,0 | 3,0 |774|-488| -28 | 00 |-01 | 07 | 00 LT |24 57 (272
Pkw- An-fAbfahrten P-Gesamt (12,5%Stg.) 52,5 244 | 664 |30 |874|-498|-29 |00 |02 01 0,0 LuT |24 122 | 312
Pkw- An-/Abfahrten P-Bereich A 48,0 480 | 648 | 3,0 |557|-459|-14 |00 |-01 | 04 | 0D LT |24 65 | 298
Pkw- An-/Abfahrten P-Bereich C 48,0 104,5 | 68,2 | 3,0 39,7 |-430|-04 |00 |01 | 02 | 0D LT |24 | 44 347
Pkw- An-/Abfahrten P-Bereich B 48,0 1063 | 68,3 | 3,0 |39,7 |-430|-04 |00 |01 | 02 | 00 uT (24| 44 348
Pkw- An-/Abfahrten P-Bereich E 48,0 1351 | 69,3 | 30 |435|-438|-06 |00 |01 | 02 | 00 uT (24| 57 363
Pkw- An-/Abfahrten P-Bereich D 48,0 1379 | 69,4 | 30 441 |-439|-06 (00 |01 | 02 | 00 LT (24 | 44 | 349
FuBweg - 18 Stellplatze (A) 50,9 256 | 650 | 3,0 872|-488|-27 |00 |02 | 00 | 00 LT |24 |-112 | 65
FuBweg - 48 Steliplatze (B-E) | 482 479 | 650 |30 875 -498 -27 1 00 |02 | 03 | 00 LT (24|40 | 141
02 - EG -WA LT 420 dBlA) LN dB[A)
Pkw- Parken P-Bereich A 43,3 2359 | 670 |30 546 -457|-31 (03|01 | 03 | 00 LT |24 | 65 |300
Pkw- Parken P-Bereich C 45,6 1376 | 670 | 30 |373/-424|-31 (00 |-01 | 03 | 00 uT |24 | 44 | 315
Pkw- Parken P-Bereich B 45,6 137,0 | 67,0 | 30 | 403 43,1 |-36 | 00 | -01 0.3 0,0 LT 24 | 44 | 304
Pkw- Parken P-Bereich D 45,5 139,7 | 67,0 | 30 |694 |-478|-42 |00 |01 | 00 | 00 uT |24 | 44 |247
Pkw- Parken P-Bereich E 44,1 1960 | 67,0 |30 (71,8 |-481|-42 |00 |01 | DO | OO uT 24| 57 |258
Pkw- An-/Abfahrten P-Gesamt (12,5%5tg.) 52,5 244 | 664 |30 (857 -497|-41 |00 |02 | O 0,0 uT |24 |122 | 30,2
Pkw- An-/Abfahrten P-Bereich A 48,0 480 | 648 |30 [536-456|-36 |-04|-01 | 03 | 00 LT |24 | 65 |27,5
Pkw- An-/Abfahrten P-Bereich C 48,0 1045 | 68,2 | 30 |360 |421|-25 |01 |-01 | 03 | 00 LT |24 | 44 | 335
Pkw- An-/Abfahrten P-Bereich B 48,0 1063 | 68,3 | 30 (365 |-422|-26 |01 -01 | 03 | 00 LT |24 | 44 | 334
Pkw- An-/Abfahrten P-Bereich E 48,0 1351 | 89,3 | 30 (395|429 |-26 [-01|-01 | 03 | 00 uT |24 | 57 |350
Pkw- An-/Abfahrten P-Bereich D 48,0 1379 | 69,4 | 3,0 | 398 |-43,0| -26 | -0.1 -0,1 03 00 LT 24 44 | 337
FuBweg - 18 Stellplatze (A) 50,9 256 | 650 | 3,0 |855|-496|-38 |00 |02 00 | 00 uT |24 -11,2| 56
FuBweg - 48 Steliplatze (B-E} 482 | 479 | 650 | 30 |849 496 -38 | 00 | 0.2 | 00 | 00 LT (24 -40 | 129
I l And| Kottemmair - Ingenigur I
SoundPLAN 7.0
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- Neugestaltung Parkfliche Miihlberg -
Beurteilungspegel infolge des erwarteten Verkehrsaufkommens
Name Lw'bzw. |loderS | Lw ‘ Ko | s | Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl |Cmet |Zeitber. | ZR dlwZ | Lr
Lw"
dB(AYm(2) | mm2 |dB(Al | dB | m ‘ dB dB | dB [ dB dB ‘ dB | dB
10 2c - EG -WA LrT 436 dB(A} LN dB(A}
Pkw- Parken P-Bereich A 43,3 2359 | 67,0 | 30 [554 |-459 | -32 |-03 | -O,1 22 0,0 uT |24 |65 317
Pkw- Parken P-Bereich C 45,6 1376 | 67,0 | 3,0 (390 |-428 | -33 | 00 | 0,1 21 0,0 LT |24 | 44 | 327
Pkw- Parken P-Bereich B 45,6 1370 | 670 | 30 |416|-434 | 37 | 0,0 | -01 21 0,0 LT (24| 44 | 31,7
Pkw- Parken P-Bereich D 45,5 139,7 | 67,0 |30 |70,7 480 | -42 | 00 | -0,1 23 0,0 LT (24| 44 | 268
Pkw- Parken P-Bereich E 44,1 1960 | 67,0 | 30 | 735 |-483 | -4,2 | 00 | -01 23 0,0 LT 24 | 57 278
Pkw- An-/Abfahrten P-Gesamt (12,5%Stg.) 52,5 244 | 664 |30 (861 (497 41 |00 |-02| 24 0,0 LT (24 |122 | 325
Pkw- An-/Abfahrten P-Bereich A 48,0 480 |648 |30 (540 |-456  -36 |-04 | -01 23 0,0 uT (24| 65 |293
Pkw- An-/Abfahrten P-Bereich C 48,0 1045 | 68,2 | 30 |367 |-423 | -27 |-01 | -01 20 9,0 LT (24| 44 | 350
Pkw- An-/Abfahrten P-Bereich B 48,0 106,3 | 68,3 | 3,0 (368 |-423 | -27 | -0,1 | -01 20 00 LT |24 | 44 | 350
Pkw- An-/Abfahrten P-Bereich E 48,0 1351 | 69,3 | 3.0 |402 [-43,1 | -27 |-01 | -01 20 0,0 uT |24 | 57 | 365
Pkw- An-/Abfahrten P-Bereich D 48,0 1379 | 694 | 3,0 |405 |-431 | -27 | 00 | -01 20 0,0 LT |24 | 44 |352
FuBweg - 18 Stellplatze (A) 50,9 256 | 650 |30 (859 (-497|-88 |00 |-02 24 0,0 uT (24 [-112 | 79
| FuBwag - 48 Stellplitze (B-E) 48.2 479 | 650 |30 |856 (496 -38 | 00 |-02 | 24 0.0 LT |24 | -40 | 151
03 -3.0G_-M LT 450 dB(A] LN dB(A]
Pkw- Parken P-Bereich A 433 | 2359 | 670 |30 (433|437 | 00 | 00 | -0.1 1,0 0,0 uT |00 | 65 |337
Pkw- Parken P-Bereich C 45,6 1376 | 67,0 |29 |215|-377 | 00 00 | 00 09 0,0 LT |00 | 44 | 375
Pkw- Parken P-Bereich B 45,6 1370 | 670 | 3,0 |31,0(-408| 00 00 | -01 11 0,0 LT |00 | 44 |346
Pkw- Parken P-Bereich D 45,5 139,7 | 67,0 | 3,0 | 50,8 |-451 | -03 | 00 | -0,1 0,0 0,0 uT |00 | 44 |289
Pkw- Parken P-Bereich E 44,1 196,0 | 67,0 | 3,0 |481 |-448 | -03 | 00 | -01 00 0,0 LT |00 | 57 |306
Pkw- An-/Abfahrten P-Gesamt (12,5%8tg.) 52,5 244 | 664 |30 |744 |-484| 15 | 00 | 01 1,0 0,0 uT |00 | 122 | 325
Pkw- An-/Abfahrten P-Bereich A 480 | 480 |648 |30 455|441 | 00 | 00 | -01 1,2 0,0 uT |00 | 65 |313
Pkw- An-/Abfahrten P-Bereich C 48,0 1045 | 68,2 | 30 321 -41,1| 0,0 | 00 | -0t 1,1 0,0 uT | 00 | 44 | 354
Pkw- An-/Abfahrten P-Bereich B 48,0 1063 | 68,3 | 3,0 322 -412| 00 | 00 | -0, 1,1 0,0 LT 100 44 |35
Pkw- An-/Abfahrten P-Bereich E 48,0 1351 | 69,3 | 30 345 -41,7| 0,0 | 00 |01 1,0 0,0 uT |00 57 | 371
Pkw- An-fAbfahrien P-Bereich D 48,0 1379 | 894 | 3,0 (348 |-41,8| 00 | 00 | -01 1,0 0,0 LT |00 44 |358
FuBweg - 18 Stellplatze (A) 50,9 256 | 650 | 30 |740 -484 | -1,1 | 00 | 01 0,0 0,0 uT |00 | 112 | 7.1
FuBweg - 48 Stellplitze (B-E) 48,2 479 | 650 | 30 |703 -479 ] -08 | 00 | -01 0.7 0,0 L'T |00 /-40 157
l I Andreas Kotlermair - Beratender ingenieur I _l
SoundPLAN 7.0
- Neugestaltung Parkfliche Miihiberg -
Beurteilungspegel infolge des erwarteten Verkehrsaufkommens
Name Lw'bzw. |loderS| Lw | Ko | s | Adiv |Agnd | Abar | Aatm ‘dLreﬂ Cmet |Zeitber. | ZR |dlwZ | Lr
Lw"
dB(AYm(2) | mm? |dBIA) | dB | m dB d8 | dB | dB | dB | dB | dB
03 -3.0G -M LrT 433 dB(A) LN dB(A)
Plw- Parken P-Bereich A 433 | 2359 | 67,0 |30 | 44,3 | -439 | 0,0 | 00 |-01 0,1 0,0 T |00 I 65 |320
Pkw- Parken P-Bereich C 45,6 1376 | 67,0 |29 |209 -374| 00 | 00 | 00 03 0,0 uT |00 | 44 |350
Pkw- Parken P-Bereich B 45,6 1370 | 67,0 | 30 (331 -414| 00 | 00 |-01 0.1 0,0 LT |00 | 44 | 330
Plkw- Parken P-Bereich D 45,5 139,7 | 67,0 | 3,0 (451 -441| 00 | 00 | -0, 22 0,0 LT [0,0 | 44 | 209
Pkw- Parken P-Bereich E 441 1960 | 67,0 | 0,0 0,0 | 00 LT (00 | 57 | 20,0
Pkw- An-/Abfahrten P-Gesamt (12,5%Stg.) 52,5 244 66,4 | 3,0 |764 |-487 | -1,6 | 00 | -0,1 1,1 0,0 LT 0,0 | 122 | 323
Pkw- An-/Abfahrien P-Bereich A 48,0 480 | 648 | 3,0 (472 |-445| 00 | 00 | -01 04 0,0 LT (00| 65 | 301
Pkw- An-/Abfahrien P-Bereich C 48,0 1045 | 68,2 | 3,0 (333 |-414| 00 | 00 -0,1 03 0,0 LT (00| 44 | 342
Pkw- An-/Abfahrten P-Bereich B 48,0 06,3 | 683 | 3,0 (333 |-414| 00 | 00 | -01 03 | 00 LT (0,0 | 44 342
Pkw- An-/Abfahrten P-Bereich E 48,0 1351 | 69,3 | 3,0 |332|-414| 00 | 00 | -01 04 0.0 LT |00 | 57 | 355
Pkw- An-/Abfahrten P-Bereich D 43,0 1379 | 694 |30 |332|-414 00 | 00 | -0,1 04 | 00 | LT |00 44 |342
FuBweg - 18 Stellplitze (A) 50,9 256 | 650 |30 760 (-486 | -13 | 00 | -0,1 11 0,0 uT |00 |-112 |78
FuBweq - 48 Stellplatze (B-E) 482 479 | 650 | 3.0 [740-484 | -11 | 00 [ -01 12 | 00 LT 100/ -40 | 138
l I Andreas Kottermair - Beratender Ingenieur I Seﬂﬂ
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Andreas Kottermair

Blatt -21-

Beratender Ingenieur
4737.0 Neuanlage Parkflache Mihlberg, Donauwérth
- Neugestaltung Parkflache Miihlberg -
Beurteilungspegel infolge des erwarteten Verkehrsaufkommens
Legende
Narrs Narre der Quelle
Lw bzw. Lw" dBAY ) angen-! fischenbezogener Schalleistungspegel
loderS mnt Gutifie der Quielle (Linge in mbaw. Fiache in P
Lw dB(A) aniagenbezogener Schaliistungspegel
Ko dB Zuschiag fir gerichtete Abstrahh
5 m Enttemung Erissonsor-I0
Adiv dB Démpiung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agnd dB Dérmplung auigund Bodenefiekt
Roar a8 Démphung auigrund Abschinmung
Agtm dB Dérrpiung aufgrund Lukabsorption
duref a8 Pegelerhitung durch Reflexionen
Cmet Meteorogische
Zeitber. Zeitbersich
ZR dB Ruhezsitenzuschiag {(Antefl)
dwz dB Betricoszeiten
u Pegel/ Beurtelungspegel Zeitbereich
I Andreas Kottermair - Beratender Ingenieur I Seite 5 I
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