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Zusammenfassung

Die Netto Marken-Discount Stiftung & Co. KG plant die Erweiterung des bestehenden Netto-Marktes
in der HauptstraBe 50 in Sassnitz. Mit der 8. Anderung des B-Plans Nr. 14 ,Stadtmitte” wird fiir den
Teilbereich des Lebensmittelmarktes ein Sondergebiet SO ,GroRflachiger Einzelhandel festgesetzt,
um die planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir einen Lebensmittelmarkt mit einer Gré3e von mehr
als 800 m? Verkaufsflache zu schaffen.

Fur einen typischen Lebensmittelmarkt werden auf der Basis von Erfahrungswerten und den Pla-
nungen von Netto die Emissionswerte der immissionsrelevanten Betriebsvorgénge ermittelt. Mit die-
sen Emissionswerten werden die Beurteilungspegel im Tagzeitraum und Nachtzeitraum berechnet
und gemaf der DIN 18005 beurteilt.

Fur die Beurteilung der Gerauschimmissionen in der Nachbarschaft werden fUnf Immissionsorte
an den nachstgelegenen Wohnnutzungen (mit den Entfernungen zum Geltungsbereich) betrachtet.

Folgende Aussagen lassen sich fur einen Lebensmittelmarkt im Bereich der 8. Anderung des
B-Plans Nr. 14 treffen:

— Im Tageszeitraum berechnen sich Beurteilungspegel zwischen 45 und 54 dB(A). Die ge-
bietsabhéngigen Immissionsrichtwerte werden um 1 dB bis 15 dB unterschritten.

— Bei einer Anlieferung im Nachtzeitraum berechnen sich Beurteilungspegel zwischen 40 und
51 dB(A). Fir die nérdlichen Wohngebiete wird der Immissionsrichtwert von 40 dB(A) um
11 dB Uberschritten.

— Ohne eine Anlieferung im Nachtzeitraum bestehen Gerauschimmissionen nur durch den
Ruckkuhler. Die Beurteilungspegel liegen aufgrund der Abschirmwirkungen zwischen 5 und
24 dB(A). Die gebietsabhingigen Immissionsrichtwerte werden um mindestens 21 dB un-
terschritten.

Die Orientierungswerte der DIN 18005 werden fur den Nahversorger mit der betrachteten Lagean-
ordnung mit folgenden Larmschutzmafnahmen eingehalten bzw. unterschritten:

— Herstellen der Oberflache der Fahrgassen aus Asphalt oder fugenlosem Pflaster

— Einhausung der Einkaufswagensammelbox

— Verzicht auf eine Nachtanlieferung.

Es werden Hinweise zum B-Plan gegeben und Vorschlige fiir Festsetzungen unterbreitet.

Bei einer Umsetzung der Planungen von Netto werden die Anforderungen der TA Larm an die
Genehmigung einer Anlage und die Anforderungen der Bauleitplanung gemaf der 8. Anderung des
B-Plans Nr. 14 erfllt.

Dirk Seeburg’ /
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1 Veranlassung, Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Die Netto Marken-Discount Stiftung & Co. KG plant die Erweiterung des bestehenden Netto-Marktes
in der Hauptstrae 50 in Sassnitz. Mit der 8. Anderung des B-Plans Nr. 14 ,Stadtmitte“ wird fur den
Teilbereich des Lebensmittelmarktes ein Sondergebiet SO ,GroRflachiger Einzelhandel” festgesetzt,
um die planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir einen Lebensmittelmarkt mit einer GréRe von mehr
als 800 m? Verkaufsflache zu schaffen.

Durch die Planungen bestehen Rickwirkungen auf die Nachbarschaft durch die Betriebsablaufe des
Lebensmittelmarktes.

In der Schalltechnischen Untersuchung werden die zu erwartenden Gerdauschimmissionen eines
Lebensmittelmarktes ermittelt und beurteilt. Grundlage bilden die Planungen von Netto zur Erweite-
rung des Standortes.

Es werden Hinweise fiir den B-Plan gegeben und Vorschlége firr textliche Festsetzungen unterbrei-
tet.

Fur die Erarbeitung der Schalltechnischen Untersuchung standen die folgenden vorhabenspezifi-
schen Unterlagen zur Verfigung:

= topographische Karte,

= Entwurf der 8. Anderung des Bebauungsplan Nr. 14 (Stand 29.06.2023),
= Planungen von NETTO zur Erweiterung des Marktes in Sassnitz,

=  Abstimmungen mit den Planern.

= Ortsbesichtigung am 30.10.2023.

2  Ortliche Verhiltnisse, Vorhabenbeschreibung und Immissionsorte
Ortliche Verhiltnisse
Die értliche Situation ist in den Planen in Anhang 1 dargestelit.

Der ca. 4.400 m? groRRe Geltungsbereich des Sondergebietes ,GroRflachiger Einzelhandel befindet
sich im Osten des B-Planes Nr. 14 zwischen der Bachstrale und der Hauptstrae. Er umfasst das
Grundstiick des schon vorhandenen Verbrauchermarktes incl. des ebenfalls vorhandenen Parkplat-
zes. In West-Ost-Richtung betragt die Lange ca. 90 m. Die grofte Nord-Suid-Ausdehnung betragt
ca. 80 m.

Sudlich des Sondergebietes befindet sich eine geschlossene Bebauung mit Bironiederlassungen,
Ein- und Mehrfamilienhdusern sowie Ferienwohnungen und Pensionen. Westlich befinden sich eine
Pension sowie zwei Mehrfamilienhduser. Nérdlich der BachstraBe befinden sich mehretagige Feri-
enunterkiinfte. Im Osten unmittelbar neben dem Geltungsbereich ist eine Grinflache vorhanden,
weiter dstlich Pensionen und 6ffentliche Gebaude.
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Die Entfernungen zu den nachstgelegenen Nutzungen betragen (Angaben der Entfernung zum
Rand des Geltungsbereiches des SO-Gebietes):

» Ferienwohnungen nérdlich des SO-Gebietes in einer Entfernung von ca. 15 m,

= Pension siidwestlich des SO-Gebietes in einer Entfernung von ca. 5 m zum Geltungsbereich
des SO-Gebietes,

* Fassaden sudlich des SO-Gebietes in einer Entfernung von ca. 15 bis 19 m zum Geltungs-
bereich des SO-Gebietes,

=  Wohngebaude dstlich des SO-Gebietes in einer Entfernung von ca. 40 m.

Das Gelande steigt von Stiden nach Norden an. Der Parkplatz hat eine Hohe von knapp 37 m und
liegt damit etwas niedriger als die dstlich gelegene HauptstralRe. Im Bereich der Zufahrt zur Lade-
rampe der Anlieferung betragt die Gelandehdhe ca. 36,5 m. Die nérdlich gelegene Bachstralle mit
der nordseitigen Bebauung weist ansteigende Héhen von 38 m (Kreuzung mit der Hauptstralle) bis
40 m auf. Zum Abfangen der Gelandeunterschiede besteht an der Nordseite des Grundstiicks eine
Mauer mit einer Oberkante von 39 m.

Vorhabenbeschreibung

Die Netto Marken-Discount AG & Co. KG plant einer Erweiterung der vorhandenen Verkaufsflache
von 775 m? auf 1.016 m?. Das vorhandene Marktgebdude wird in Richtung Osten erweitert. Eine
Planzeichnung und Lageplane fir den Markt finden in Anhang 1.3.

Entsprechend der geplanten Nutzung wird im Sonstigen Sondergebiet (SO) ,grof¥¢flachiger Einzel-
handel” nach § 11 Baunutzungsverordnung (BauNVO) /3/ festgesetzt.

Fur das SO wird bei eingeschossiger Bauweise eine Firsth6he von max. 10 m festgesetzt. Im dstli-
chen Bereich sind Stellplatze vorgesehen.

Immissionsorte / Inmissionsempfindlichkeiten
Far die Beurteilung der Gerauschimmissionen in der Nachbarschaft werden funf Immissionsorte an
den nachstgelegenen Wohnnutzungen (mit den Entfernungen zum Geltungsbereich) betrachtet:
-~ zwei Immissionsorte (10 1, 10 2) nordlich des SO-Gebietes (15 m),
— ein Immissionsort (10 3) stidwestlich des SO-Gebietes (5 m),
— zwei Immissionsorte (10 4, 10 5) sldlich des SO-Gebietes (15— 19 m),
— ein Immissionsort (10 6) dstlich des SO-Gebietes (40 m).
Die immissionsorte IO 1 und 10 2 befinden sich laut B-Plan Nr. 14 in einer Wohnbauflache. Auf der

Grundlage der geplanten Nutzung wird der Schutzstatus eines allgemeinen Wohngebietes zugrunde
gelegt.

Die Schutzwirdigkeit des Immissionsortes 1O 3 wird entsprechend der Ausweisung im B-Plan Nr. 14
als Mischgebiet eingestuft.

Die Immissionsorte 104 und 1O 5 liegen entsprechend dem Flachennutzungsplan entlang der Haupt-
strale in einer gemischten Bauflache. Sie erhalten den Schutzstatus eines Mischgebietes.

Die Schutzwirdigkeit des Gebaudes ostlich des SO-Gebietes (IO 6) entspricht der eines Mischge-
bietes entsprechend dem B-Plan Nr. 14.

Die Lage der Immissionsorte ist in Anhang 1.4 dargestelit. Sie sind in Tabelle 1 mit der Einstufung
der Schutzwrdigkeit und den immissionsrichtwerten der TA-Larm /13/ zusammengestellt.
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Tabelle 1: Charakteristik der Immissionsorte mit Angabe der Immissionsrichtwerte
AT IE S iOrS Ot Immissionsricht-
werte [dB(A)]
Nr. Lage Etagen Nutzung Schutzwiirdigkeit Tag Nacht
I0 1 | Bachstralle 54 3 Wohnen allgemeines 55 40
02 |Bachstrae 56 B Wohngebiet 55 40
10 3 |Hauptstrale 52 3 Wohnen Mischgebiet 60 45
10 4 | Hauptstralle 24 3 60 45
10 5 | Hauptstralle 25 3 60 45
106 | Hauptstrae 41 3 Wohnen Mischgebiet | 60 45

3 Vorgehensweise und Untersuchungsmethodik

Die Ermittlung und Beurteilung der Gerauschimmissionen fir eine beipielhafte Nutzung des
Plangebietes durch einen Netto-Markt erfolgt entsprechend der der TA-Larm /13/.

Mit der 8. Anderung des B-Plans Nr. 14 werden die Voraussetzungen fiir einen Lebensmittelmarkt
geschaffen. Grundlage zur Ermittlung der Gerauschemissionen sind Betriebsablaufe des bestehen-
den Lebensmittelmarktes von Netto.

FUr den Lebensmittelmarktes werden auf der Basis der mit dem Auftraggeber abgestimmten Anla-
gen- und Betriebsbeschreibung die Emissionswerte der immissionsrelevanten Betriebsvorgénge er-
mittelt. Zusatzlich werden die Auswirkungen der Nachtanlieferung mit einem Lkw zwischen 3.00 und
4.00 Uhr gepruft. Mit diesen Emissionswerten werden die Gerduschimmissionen im Tagzeitraum
und Nachtzeitraum berechnet und geman der DIN 18005 beurteilt.

Far den das SO-Gebiet ,GroRflachiger Einzelhandel“ in der 8. Anderung des B-Plans Nr. 14 werden
Hinweise gegeben und Vorschlage fir Festsetzungen unterbreitet.

4 Schalltechnische Anforderungen und Beurteilungsgrundlagen

4.1 Bauleitplanung - DIN 18005

Die DIN 18005 /5/ gibt Hinweise zur Berlicksichtigung des Schallschutzes in der stadtebaulichen
Planung. Nach § 50 BImSchG sind die fur bestimmte Nutzungen vorgesehenen Flachen einander
so zuzuordnen, dass schadliche Umwelteinwirkungen auf ausschlieBlich oder iiberwiegend dem
Wohnen dienende Gebiete sowie auf sonstige schutzbedurftige Gebiete soweit wie méglich vermie-
den werden.

Der Beurteilungspegel L, ist der Parameter zur Beurteilung der Schallimmissionen. Er wird fur die
Zeitraume tags (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr) und nachts (22.00 bis 06.00 Uhr) berechnet.

Die Beurteilungspegel verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und Gewerbe,
Sport- und Freizeitanlagen) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu die-
sen Geréuschquellen jeweils fiir sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert
werden.

Im Beiblatt 1 der DIN 18005 sind als Zielvorstellungen fur die stadtebauliche Planung schalltechni-
sche Orientierungswerte angegeben (vgl. Tabelle 2).
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Tabelle 2: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005

Orientierungswert [dB (A)]
Gebietsnutzungsart
Tag Nacht?

reine Wohngebiete (WR), Ferienhausgebiete 50 35/40
allgemeine Wohngebiete (WA) 55 l 40/ 45
Friedhoéfe, Kleingarten- und Parkanlagen 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 40/ 45
Dorfgebieté (MD) und Mischgebiete (MI) 60 45/ 50
Kerngebiete (MK), Gewerbegebiete (GE) 65 50/55
schutzbedirftige Sondergebiete (SO) je nach Nutzungsart 45 bis 65 35 bis 65 N

" Bei zwei angegebenen Nachtwerten gilt der niedrigere fir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie filr Gerdusche von vergleich-
baren 6ffentlichen Betrieben. Der hohere ist auf Verkehrsgerdusche anzuwenden.

Die schalltechnischen Orientierungswerte gemaf Tabelle 2 sind keine Grenzwerte, haben aber vor-
rangig Bedeutung fur die Planung von Neubaugebieten mit schutzbedirftigen Nutzungen sowie fur
die Neuplanung von Flachen, von denen Schallemissionen ausgehen. Sie sind als sachverstandige
Konkretisierung fir die in der Planung zu berlcksichtigenden Ziele des Schallschutzes zu nutzen.

Die Orientierungswerte sollten auf den Rand der Baufldchen oder der Uberbaubaren Grundstiicks-
flachen in den jeweiligen Baugebieten bezogen werden. lhre Einhaltung oder Unterschreitung ist
winschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Bau-
flache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelédstigungen zu erfullen. Der
Belang des Schallschutzes ist bei der Abwéagung aller Belange als wichtiger Planungsgrundsatz bei
der stadtebaulichen Planung zu beriicksichtigen. Die Abwagung kann jedoch in begriindeten Féllen
bei Uberwiegen anderer Belange zu einer Zuriickstellung des Schallschutzes fuhren.

4.2 Gerdauschemissionen gewerblicher / industrieller Nutzungen

Die Regulierung von Gerauschemissionen im Rahmen der Bauleitplanung gewinnt zunehmend an
Bedeutung. ,Bei der Aufstellung von Bebauungspldnen sind die allgemeinen Anforderungen an
gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse und die Belange des Umweltschutzes gemaR § 1 Abs. 6
Nr. 1 BauGB zu beriicksichtigen. Schadliche Umwelteinwirkungen sollen bei der Planung nach
Méglichkeit vermieden werden (§ 50 BImSchG). ...

Aus schalltechnischer Sicht ist bei der stadtebaulichen Planung und deren rechtlichen Umsetzung
zu gewahrleisten, dass die Gerauscheinwirkungen in ein schutzwiirdiges Gebiet (z.B. allgemeines
Wohngebiet) nicht zu einer Verfehlung des angestrebten Schallschutzzieles fuhren.“ /10/

Wenn in einem B-Plan eng definierte Anlagen zuldssig sind, kénnen nach § 9 Abs. 1 Nr. 24 Bauge-
setzbuch Festsetzungen zu baulichen und technischen Vorkehrungen festgesetzt werden. Mit den
Festsetzungen soll erreicht werden, dass die Gerduschemissionen von gewerblichen Nutzungen im
Plangebiet nicht zu schadlichen Umwelteinwirkungen in der unmittelbaren Nachbarschaft fihren.
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4.3 Gerauschimmissionen durch technische Anlagen (TA Lirm)

Beim Betrieb von technischen Anlagen ist dem Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor
schédlichen Umwelteinwirkungen durch Gerdusche gemaR dem Vorsorgegrundsatz Rechnung zu
tragen /1/. Die Grundséatze fur das Ermitteln und Beurteilen von Geraduschimmissionen fiir technische
Anlagen sind in der TA Larm /13/ dargelegt. Die Einhaltung der Anforderungen der TA Larm wird im
Rahmen des Genehmigungsverfahrens fur Anlagen geprift, die in der Nachbarschaft relevante Ge-
rduschimmissionen verursachten kénnen.

Die Beurteilung der Gerduschimmissionen erfolgt mit dem Beurteilungspegel L.. Er kennzeichnet die
mittlere Gerauschbelastung wéhrend der Beurteilungszeit. Als Bezugszeitraum fiir die Tageszeit gilt
der Zeitraum von 06:00 bis 22:00 Uhr. MaRgebend fur die Beurteilung der Nacht ist die volle Nacht-
stunde mit dem héchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt.

Der Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen ist vorbehaltlich einiger Sonderregelungen sicher-
gestellt, wenn die Gesamtbelastung die Immissionsrichtwerte nach Nr. 6.1 der TA Larm nicht Uber-
schreitet (vgl. Tabelle 3). Die Gesamtbelastung beinhaltet die Zusatzbelastung der zu betrachtenden
Anlage und die Vorbelastung aller anderen Anlagen im Geltungsbereich der TA Larm (Regelfallpri-
fung).

Tabelle 3: Immissionsrichtwerte TA Larm aufRerhalb von Gebauden
s Immissionsrichtwert [dB(A)]
bauliche Nutzung nach BauNVO i
Tag Nacht
Industriegebiste 70 70
Gewerbegebiete 65 * 50
urbane Gebiete 63 45
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 60 45
allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete 55 | 40
reine Wohngebiete 50 35
Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten 45 35

Die Einhaltung der Immissionsrichtwerte der TA Larm stellt in der Regel einen ausreichenden Schutz
der Wohnnutzungen sicher. Bei durchschnittlicher spektraler Zusammensetzung der Gerausche ist
ein ausreichender Immissionsschutz fir Innenrdume i.d.R. gewahrleistet.

Far Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit wird in Wohngebieten, Kleinsiediungsgebieten sowie
in Gebieten mit héherer Schutzbediirftigkeit die erhéhte Stérwirkung von Gerduschen durch einen
Zuschlag von 6 dB zu berilicksichtigt.

Weisen die Gerduschimmissionen besondere Gerduschmerkmale auf, wie z.B. Tonhaltigkeit oder
Impulshaltigkeit, wird deren Lastigkeit durch Zuschlage berlicksichtigt.

Kurzzeitige Gerduschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte tags/nachts um maximal 30 / 20 dB(A)
Uberschreiten (Spitzenpegelkriterium).

Fur tieffrequente Gerdusche wird im Einzelfall geprift, ob von ihnen schadliche Umwelteinwirkungen
ausgehen.
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Fur seltene Ereignisse, die an nicht mehr als zehn Tagen oder Nachten eines Kalenderjahres und
nicht an mehr als an jeweils zwei aufeinander folgenden Wochenenden auftreten, sind héhere Im-
missionsrichtwerte festgelegt. Sie betragen aufierhalb von Industriegebieten tags 70 dB(A) und
nachts 55 dB(A).

Der Einwirkungsbereich einer Anlage umfasst nach Nr. 2.2 der TA Larm die Flachen, in denen der
Immissionsrichtwert um weniger als 10 dB unterschritten wird. Befindet sich ein Immissionsort au-
Rerhalb des Einwirkungsbereiches, dann sind eine Ermittlung der Vorbelastung und der Gesamtbe-
lastung nicht erforderlich.

In Gemengelagen grenzen gewerblich oder industriell genutzte Gebiete an Gebiete, die dem Woh-
nen dienen (Nr. 6.7 TA Larm). Unter Beriicksichtigung des Riicksichtnahmegebotes kénnen die Im-
missionsrichtwerte fir die Gebiete, die dem Wohnen dienen, erhéht werden. Die Immissionsricht-
werte fur Mischgebiete sollen dabei nicht Gberschritten werden. Hierbei wird vorausgesetzt, dass der
Stand der Larmminderungstechnik eingehalten wird. Fir die Festsetzung eines erhéhten Zwischen-
wertes sind die Pragung des Einwirkungsbereiches durch Wohnbebauung bzw. gewerbliche Nut-
zungen, die Ortsliblichkeit eines Gerausches sowie der Zeitpunkt des Nutzungsbeginns mafRgeblich.

Fahrzeuggerédusche auf dem Betriebsgeldnde sowie bei der Ein- und Ausfahrt werden gemeinsam
mit der Anlage betrachtet.

5 Ermittlung fiir einen Lebensmittelmarkt im Plangebiet

Der Geltungsbereich der 8. Anderung des B-Planes Nr. 14 umfasst den Lebensmittelmarkt ein-
schlieBlich des Parkplatzes. In der unmittelbaren Umgebung zwischen der Hauptstral’e und der
Bachstralle sind Mischgebiete ausgewiesen. Immissionsrelevante Gerduschemissionen sind nicht
Zu erwarten.

Derzeit besteht ein Lebensmittelmarkt der Nett Marken-Discount AG & Co. KG mit einer Verkaufs-
flaiche von ca. 800 m2. Das Gebaude soll in Richtung Osten mit dem Ziel erweitert werden, die Ver-
kaufsflache auf ca. 1.016 m* erweitert werden. Einen Backshop wird es kiinftig nicht mehr geben.

Die nachfolgende Beschreibung griindet sich auf Erhebungen vor Ort, typischen Betriebsablaufen
von Lebensmittel-Discountern und den Informationen der Planungsbeteiligten. Es werden auf dieser
Basis Annahmen getroffen, die den Betriebsablauf des Marktes hinreichend abbilden. Eine
Orientierung erfolgt am Bestand und an den Planungen von Netto zur Erweiterung des bestehenden
Marktes.

Ein Lageplan fur die Planungen von Netto findet sich in Anhang 1.3B.

5.1 Anlagen- und Betriebsbeschreibung

In diesem Kapitel werden die aus schalltechnischer Sicht erforderlichen Angaben zu den Betriebsab-
l&ufen dargestelit.

Die Offnungszeit erstreckt sich von Montag bis Samstag von 7.00 Uhr bis 21.00 Uhr. An Sonntagen
ist der Markt zwischen 12.00 und 18.00 Uhr gedffnet.

Die Zufahrt erfolgt von der Hauptstral’e an der Ostseite (iber eine sudlich von der Mitte des Plange-
bietes gelegene Parkplatzauffahrt mit drei Richtungsspuren. Der Parkplatz mit 59 Stellplatzen ist
gepflastert. Auf dem Parkplatz ist die Einkaufswagensammelbox angeordnet.
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Der Anlieferbereich mit Laderampe befindet sich an der Nordwest-Seite des Gebaudes. Durch die
Mauer zum Abfangen des in Richtung Norden ansteigenden Geldndes besteht ein Einschnitt von
bis zu 3,5 m.

Die Anlieferung von erfolgt téglich im Tagzeitraum. Es werden Tiefkilhlwaren, Obst, GemUse, Frisch-
produkte, Trockensortiment, Getranke, Backwaren und Metzgereiprodukte mit vier LKW > 7,5 t so-
wie mit drei Transportern < 7,5 t angeliefert. Zeitungen und Backwaren fur den SB-Bereich werden
taglich zwischen 6.00 und 20.00 Uhr mit zwei Kleintransportern geliefert.

Zusatzlich wird geprift, welche Auswirkung die Nachtanlieferung mit einem Lkw zwischen 3.00 und
4.00 Uhr hat.

Fur die schalltechnische Untersuchung sind folgende Betriebsvorginge als relevant einzustufen:
— die Gerausche der Klima- und Luftungstechnik des Marktes,

der Lieferverkehr mit den Ladevorgéangen,
der Pkw-Verkehr auf dem Parkplatz,
das Ein- und Ausstapeln der Einkaufswagen in der Sammelbox.

Fur die schalltechnische Untersuchung wird von folgenden Betriebsabliufen ausgegangen:
- Offnungszeit des Netto-Marktes:
Montag — Samstag von 6.00 bis 20.00 Uhr;
— Anlieferung mit Entladung (Montag — Samstag)
o innerhalb des Tagzeitraumes (6.00 - 22.00 Uhr)
4 LKW, 3 Transporter, 2 Kleintransporter,
o zuséatzlich im Nachtzeitraum zwischen 3.00 und 4.00 Uhr
1 LKW.

5.2 Emissionswerte

Den Berechnungen der Schallimmissionen werden Emissionswerte der maRgebenden Schallquel-
len zugrunde gelegt, die anhand von vorhabenspezifischen Angaben der Planungsbeteiligten, von
Schallmessungen an den Aggregaten oder aus Literaturangaben abgeleitet werden.

Die Emissionswerte der Aggregate und Betriebsvorgénge sind nachfolgend erldutert. Die Lage der
Schallquellen ist in Anhang 1.4 dargestellt. Die Kennwerte der Gerduschemissionen finden sich in
Anhang 1.5.

5.2.1 Kiihltechnik /Raumlufttechnik

Die maRgebenden Gerauschquelle der Kuhl- und Luftungstechnik sind die Verflissiger sowie die
Verdichter im Kéltemaschinenraum.

Die Emissionswerte fiir die Kiihl- und Raumlufttechnik sind in Tabelle 4 aufgefiihrt.

VerflUssiger

Die VerflUssiger sind im Bereich der Rampe fiir die Anlieferung angeordnet. Sie werden mit einem
Schallleistungspegel von 70 dB(A) beriicksichtigt. Aufgrund des geringeren Kaltebedarfs im Nacht-
zeitraum wird ein Betrieb tiber 50 % der Zeit beriicksichtigt.
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Tabelle 4: Emissionswerte der Kuhl- und Raumlufttechnik
Aggregat / Betriebsvorgan
5424 2 Intensitéit der Nutzung Schallleis-
) Bemerkung
Bezeichnung ID ) o tungspegel
Zeitraum | Einwirkung

Verflussiger Q101 | 6-22 Uhr 100 % 70dB(A) |h=25m
[ 22 -6 Uhr 50 %

5.2.2 Lieferverkehr und Entladen

Die Warenanlieferung wird pro Tag mit funf LKW und fUnf Transportern realisiert. Sie erfolgt:
* im Tagzeitraum: 4 LKW (davon 1 LKW mit Kiihlaggregat), 5 Transporter,
= zyusatzlich im Nachtzeitraum: 1 LKW.

Die Gerauschemissionen der Fahrzeugbewegungen auf dem Betriebsgelande werden auf der
Grundlage des ,Technischen Berichtes zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerdusche auf Be-
triebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen® /15/ ermitteit.

Fir das Fahren der LKW berechnet sich der langenbezogene Schallleistungspegel fur den Fahrweg
auf der Grundlage des Ausgangsschallleistungspegels Lwo = 63 dB(A)/m flr die Fahrt eines LKW
pro Stunde mit der Geschwindigkeit von 10 km/h.

Fir das Rangieren auf dem Betriebsgelédnde wird ein Zuschlag von 5 dB(A) vergeben.

Die Anlieferung wird mit 5 LKW (Kuhl- und Trockenware, Backwaren, Obst/Gemuse/Getrénke) und
5 Transportern (Backwaren, Zeitschriften, Fleischer) realisiert. Die Lkw fahren vorwérts auf den
Parkplatz, schwenken vor dem Gebaude nach Westen und missen dann ruckwarts an den
Ladebereich rangieren, der sich an der Nordseite des Gebaudes befindet.

Kiihlaggregate der LKW

Es wird ber{icksichtigt, dass Kuihlware nur im Tagzeitraum angeliefert wird. Wahrend der Entladung
des Kihl-LKW wird der Betrieb des Kiihlaggregates auf der Grundlage der Parkplatzlarmstudie /16/
mit einem Schallleistungspegel von 97 dB(A) veranschlagt.

Entladen der LKW

Der Anlieferbereich befindet sich an der Nordseite des Gebaudes. Fur diese Untersuchung wird die
Entladung Uber eine nicht eingehauste Rampe beriicksichtigt.

Das Entladen erfoigt mittels Hubwagen und Rollcontainern. Die Entladezeit betragt bei Lastzigen
etwa 30 Minuten. Bei einer Entladezeit von ca. drei Minuten pro Palette/Rollcontainer kénnen von
einem Lastzug etwa 10 Paletten/Rollcontainer entladen werden.

Die Gerauschemissionen der Fahrbewegungen der Palettenhubwagen/Rollcontainer werden auf der
Grundlage der Untersuchungen zu Ladegerauschen durch das die HLFU bzw. das HLUG /14/, /15/
ermittelt.
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Die Emissionswerte werden fur die folgenden Ablaufe ermittelt (die Schallleistungspegel sind jeweils
fur einen Vorgang pro Stunde angegeben):

— Roligerausch auf dem Wagenboden Lkw: 75 dB(A)

— Uberfahren der fahrzeugeigenen Ladebordwand Palettenhubwagen: 88 dB(A)

- das Fahren von Palettenhubwagen (PET-Flaschen voll) auf der Laderampe 89 dB(A).
Die Rollgerausche werden uber die offene Rickwand, die Seitenwénde und das Dach der Lkw ab-

gestrahlt. Die Emissionswerte werden auf der Grundlage der DIN EN ISO 12354-4 ermittelt. Das
Schallddmmmal fir LKW-AuBenwande wird mit 2 dB berilicksichtigt.

Fur die Entladevorgénge an der Anlieferzone mit AuBenrampe werden am Tage das Entladen von
4 LKW mit Palettenhubwagen bzw. mit Rollcontainern. Fur das Uberfahren der Ladebordwand be-
rechnet sich ein Schallleistungspegel von Lwa = 68,9 dB(A). Firr das Fahren auf der Rampe (leere
und beladene Palettenhubwagen) ergibt sich ein Schallleistungspegel von Lwa= 71,9 dB(A).

Die Emissionswerte werden analog zu einem Discount-Lebensmittelmarkt ermittelt. Die Emissions-
werte sind in Tabelle 5 zusammengestelit.

Tabelle 5: Emissionswerte der Liefervorgange
/ -
Aggregat / Betriebsvorgang Intensitat der Nutzung Schallleis-
Bezeichnun iD tungspegel pomeriting
¥ g Zeitraum | Einwirkung
Anlieferung LKW Q161
Q161R| 6-20Uhr ;| 4 LKWin4h | 63 dB(A)m [Umfahrung
3-4Uhr | 1LKWin1h | 68dB(AYm |Rangieren
h=1m
Anlieferung Transporter Q162 | 6 —20 Uhr | 5 Transporter | 50 dB(A)m |Umfahrung
in5h h=1m
Kahlaggregat 1 LKW Q171 | 6-20Uhr i 15minin1h 97 dB(A) |h=4m
Entladen LKW mit Hubwagen 6-20Uhr { 4LKWin4h h=15m
(je LKW 10 Paletten) 3—4Uhr | 1LKWin1h |
Rollgerausch auf Wagenboden Q176 20 Vorg./h 55,5 dB(A) |Abstrahlung LKW-
berechnet Uber die Teilquellen (je LKW) Seitenwénde, Dach
Lkw-Seitenwande und offene und offene Ruck-
 Rickwand wand
Uberfahren Ladebordwand (Palet-| Q177 68,9 dB(A)
tenhubwagen + Rollcontainer)
Fahren Palettenhubwagen auf La-| Q178 71,9 dB(A)
derampe
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5.2.3 Kundenbezogene Vorgdnge
Parkplatz

Fir den Netto-Markt sind 59 Stellplatze geplant. Fir die Emissionsermittiung wird angenommen,
dass der Parkplatz aus fugenlosem Pflaster hergestellt wird. Die Einkaufswagen werden als nicht
gerauschreduziert berlicksichtigt. Die Einkaufswagensammelbox ist (berdacht.

Nach den Erfahrungen von Netto besuchen im Durchschnitt des Jahres ca. 4.700 Kunden an 6 Ta-
gen je Woche den Lebensmittelmarkt. Pro Tag werden fiir die Berechnungen 800 Kunden veran-
schlagt. Fir den am Sonntag von 12.00 bis 18.00 Uhr geéffneten Markt wird pauschal eine Kunden-
zahl von 200 Kunden angenommen.

Es wird davon ausgegangen, dass ca. 90 % der Kunden den Markt mit dem PKW ansteuern.
10 % der Kunden erreichen den Markt zu Fu® oder mit dem Fahrrad.

Die Schallemissionen von nicht &ffentlichen Parkplatzen, Parkhdusern und Tiefgaragen werden
nach der ,Parkplatzlarmstudie” des Bayerischen Landesamtes flr Umweltschutz /16/ ermittelt. Basis
fur die Emissionsermittiung sind die bauliche Ausfihrung der Parkplétze und die Intensitét der Nut-
zung.

Die Berechnung des stundenbezogenen Schallleistungspegels (Lwa 1n) €ines Parkplatzes nach dem
getrennten Verfahren erfolgt

— mit dem Ausgangsschallleistungspegel fur eine Bewegung pro Stunde (63 dB(A))

— unter Beriicksichtigung von Zuschlégen fur die Parkplatzart, die Impulshaltigkeit und

—~ auf der Grundlage der Bewegungshaufigkeit (Anzahl der Bewegungen auf dem Parkplatz
pro Stunde).

Der stundenbezogene Schallleistungspegel des Parkplatzes errechnet sich nach der Formel:
Lwa,1h = 63 dB(A) + Kpa + Ki + 10 log (B*N),

mit B = Netto-Verkaufsfldche [m?] und
N = Anzah! der Bewegungen je Stellplatz und Stunde.

Die Besonderheiten eines Parkplatzes an Discountermarkten (Klappern der Einkaufswagen und an-
dere Gerausche) werden durch die Zuschlage Kpa und K| abgebildet. Die Parkplatz-Emissionen wer-
den nach dem getrennten Verfahren ermittelt. Der Gerauschanteil fOr die durchfahrenden Kfz ent-
fallen damit. Sie werden separat als Linienquelle in Ansatz gebracht.

Die Kennwerte fur die Ermittlung der Zuschldge und die Zuschlage fur die Parkplatzart (Kea)die
Impulshaltigkeit (K)) finden sich in Tabelle 6.

Geman Parkplatzlarmstudie ergibt sich fiir die Parkplatzart Discounter unter Berlcksichtigung der
Netto-Verkaufsflache von 1.016 m? eine Bewegungshaufigkeit von 0,17 Bewegungen/m? Netto-Ver-
kaufsflache und Stunde. Pro Tag berechnen sich 2.418 PKW-Bewegungen innerhalb der Offnungs-
zeit (14 Stunden).

In diesem Projekt wird der Schallleistungspegel fur den Parkplatz auf der Grundlage von Erfahrungs-
werten von Netto an diesem Standort mit dem Ansatz berechnet, dass 800 Kunden taglich den Markt
aufsuchen - ca. 90 % von ihnen kommen mit PKW (720 Kunden).
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Die Gerdusch-Emissionen des Parkplatzes werden nach dem getrennten Verfahren entsprechend
der Parkplatzlarmstudie ermittelt. Der Parkplatz wird in 7 Teilflachen fur die Stellplatze und zwei
Fahrwege flr die Pkw-Fahrten untergliedert. Der Parkplatz ist mit fugenlosem Pflaster ausgestattet.
Auf dieser Basis errechnen sich fur die Stellplatzflaichen stundenbezogener Schallleistungspegel
zwischen 47,0 und 84,2 dB(A) firr den Tag. Die Fahrgerausche auf den Fahrgassen werden nach
den RLS-19 mit einem langenbezogenen Schallleistungspegel von 49,7 dB(A)/m fir Pkw beriick-
sichtigt.

Ein- und Ausstapeln der Einkaufswagen in die Sammelbox

Die Einkaufswagensammelbox wird sich gegentiber dem Eingang befinden. Sie ist iberdacht. Den
Berechnungen werden Einkaufswagen mit Kérben aus Metall zugrunde gelegt.

Die Geraduschemissionen der Einkaufswagensammelbox werden auf der Grundlage des ,Techni-
schen Berichtes zur Untersuchung der Lkw- und Ladegeriusche auf Betriebsgelanden von Fracht-
zentren, Auslieferungslagern und Speditionen” /15/ ermittelt.

Der Schallleistungspegel einer Einkaufswagensammelbox berechnet sich auf der Grundlage eines
Schallleistungspegels fir einen Stapelvorgang pro Stunde von 72 dB(A) fur einen Einkaufswagen
aus Metall. Er wird fiir den NETTO-Markt mit 800 Kunden am Tag bei Offnung tber 14 h (7.00 bis
21.00 Uhr) berechnet.

Fur eine Gesamtkundenzahl von 800 Kunden am Tag ergeben sich maximal 1.600 Ein- und Aussta-
pelvorgdnge wahrend der Offnungszeiten (14 h) im Tagzeitraum. Das entspricht 115 Stapelvor-
gange/h.

An Sonntagen ergibt sich eine Gesamtkundenzahl von 200. Daraus ergeben sich max. 400 Ein- und
Ausstapelvorgange wahrend der Offnungszeit (6 h) und 67 Stapelvorgénge je Stunde.

Der stundenbezogene Schallleistungspegel fur das Ein- und Ausstapeln ergibt sich nach der Glei-
chung:
Lwa 1h=72 dB(A) + 10*109 Nstapelvorgange.

Fur die Einkaufswagensammelbox berechnet sich an Werktagen ein stundenbezogener Schallleis-
tungspegel von 92,6 dB(A) fur den Tag. An Sonntagen errechnet sich ein stundenbezogener Schall-
leistungspegel von 90,2 dB(A) fur den Tag.

Die Schallleistungspegel der Betriebsvorgange mit den Einwirkzeiten finden sich in Tabelle 6.

Tabelle 6: Emissionswerte der kundenbezogenen Vorgange

Aggregat / Betriebsvorgan
297cg 4= Intensitit der Nutzung” | schallleis-

Bezeichnung ID . o tungspegel
Zeitraum | Einwirkung

Kunden-Parkplatz Discounter Q191 | 7-21Uh | 1.440 PKW- 47,0dB(A) |Kea= 3dB

Bemerkung?

(59 Stellplatze und bis Bew. bis Ki= 4dB

1.016 m? Verkaufsflache) Q197 84,2 dB(A)

Pkw-Fahrten in den Fahrgassen

PP Nord Q198 452 Fahrten | 49,7 dB(A)/m

PP Sid Q199 269 Fahrten je Pkw
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Aggregat / Betriebsvorgang .
Intensitit der Nutzung" is-
) 9 Schallleis Bemerkung?
Bezeichnung ID - S tungspegel
Zeitraum | Einwirkung
Einkaufswagensammelbox Q195 | 7-21Uhr { 115 Vorg./h 926dB(A) |h=1m
werktags 800 Kunden |

) Bew.: Bewegung auf Parkplédtzen (1 Bewegung = 1 Ein- oder Ausparkvorgang)
2 fir Transporte: Umfahrung = 1 Fahrt je Wegstrecke; Hin-/Riickfahrt = 2 Fahrten je Wegstrecke

5.3 Gerauschimmissionen

Die Gerauschimmissionen werden auf der Grundlage von Einzelpunktberechnungen nach den Be-
rechnungsverfahren der im Quellenverzeichnis genannten Richtlinien und Vorschriften mit der Aus-
breitungssoftware SoundPlan (Version 9.0) ermittelt.

Die Berechnungen erfolgen in der Mittenfrequenz von 500 Hz mit der Beruicksichtigung der Boden-
reflexion nach Punkt 7.3.2 der DIN EN 9613-2 sowie unter Beachtung von Reflexion und seitlichem
Umweg um Hindernisse /9/.

Die Berechnungen basieren auf den beschriebenen Betriebsablaufen mit den aufgefuhrten Emissi-
onswerten und Einwirkzeiten der einzelnen Schallquelien. Sie werden als Einzelpunktberechnung
fur die betrachteten Immissionsorte werktags fur den Tagzeitraum durchgefuhrt. Zur Prufung einer
nachtlichen Anlieferung mit 1 LKW werden die Beurteilungspegel in der Stunde der Anlieferung (3.00
bis 4.00 Uhr) sowie aullerhalb dieses Zeitraumes (4.00 bis 5.00 Uhr) gesondert ausgewiesen.

Die Beurteilungspegel des Lebensmittelmarktes sind fir alle Immissionsorte und alle Etagen in An-
hang 2.1 zusammengestellt. Teilpegel der Schallquellen finden sich fur alle Immissionsorte in An-
hang 2.2. Die Kennwerte der Einzelpunktrechnung sind in Anhang 2.3 fir ausgewéhite Immission-
sorte dokumentiert.

In Rasterlarmkarten erfolgt eine farbig codierte Darstellung der Beurteilungspegel in Pegelklassen
mit einer Klassenbreite von 5 dB(A). Die Berechnungen werden fiir eine Berechnungshéhe von 5 m
(1. Obergeschoss) durchgefiihrt. Die Rasterlarmkarten fir den Tages- und den Nachtzeitraum finden
sich in Anhang 3.1. In Anhang 3.2 wird die Rasterldarmkarte fir eine Nachtanlieferung dokumentiert.

In Tabelle 7 werden die Beurteilungspegel fur das jeweils lauteste Geschoss mit den Immissions-
richtwerten der TA Larm verglichen. Fur den Nachtzeitraum werden der maximale Beurteilungspegel
angegeben mit und ohne eine nachtliche Anlieferung angegeben.

Tabelle 7: Beurteilungspegel

o issi icht- i 1)
s =Tt lmv:';';sel?;;{;f)']‘t Beurteilungspegel [;Igg‘\t)]
Nr. Lage Tag Nacht Tag mit Anlieferung | ohne Anlieferung
IO 1 | Bachstrale 54 55 | 40 54 51 10
10 2 | Bachstrate 56 55 40 54 50 19
10 3 | Hauptstralle 52 60 45 45 40 24
10 4 | HauptstralRe 24 60 45 50 42 11
10 5 | Hauptstrae 25 60 45 54 48 7
10 6 | Hauptstrafie 41 60 45 48 45 5

" fett = Uberschreitung der Immissionsrichtwerte
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Folgende Aussagen lassen sich flir die Wirkung des Netto-Marktes auf die Nachbarschaft treffen:

* Im Tageszeitraum liegen die Beurteilungspegel zwischen 45 und 54 dB(A). Fiir die nérdlich
angrenzenden Wohngebiete in der Bachstra3e (I0 1 und 10 2) wird der Immissionsrichtwert
von 55 dB(A) um 1 dB unterschritten. Fir die Mischgebietsnutzungen westlich, sudlich und
stlich des Marktes (1O 3 bis 10 6) wird der Immissionsrichtwert von 60 dB(A) um 6 bis 15 dB
unterschritten.

* F0r eine Anlieferung mit Lkw und Entladung an der Nordseite des Marktes im Nachtzeitraum
berechnen sich Beurteilungspegel zwischen 40 und 51 dB(A). An den nérdlichen Wohnge-
bieten wird der Immissionsrichtwert von 40 dB(A) um 10 bzw. 11 dB Uberschritten. An den
anderen Immissionsorten wird der Immissionsrichtwert fur Mischgebiete um bis zu 5 dB un-
terschritten und am IO 5 um 3 dB Uberschritten.

— Ohne eine Anlieferung im Nachtzeitraum bestehen Gerdauschimmissionen nur durch den
Ruckkuhler. Die Beurteilungspegel liegen aufgrund der Abschirmwirkungen zwischen 5 und
24 dB(A). Die gebietsabhangigen Immissionsrichtwerte werden um mindestens 21 dB un-
terschritten.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass eine Nachtanlieferung an diesem Standort des Lebens-
mittelmarktes nicht moglich ist.

Im Tagzeitraum werden bei der zugrunde gelegten Anordnung des Gebaudes mit dem Anlieferbe-
reich an der Nordwestseite und der Stellplatze im éstlichen Bereich der Orientierungswert (Tag) fir
allgemeine Wohngebiete ab folgenden Entfernungen vom Gebiet des B-Planes eingehalten (vgl. An-
hang 3.1):

— in Richtung Norden ab 13 m,

— in Richtung Westen ab 4 m,

— in Richtung Stiden ab 15,

— in Richtung Osten ab 15 m,

Wenn sich schutzwirdige Nutzungen in einem allgemeinen Wohngebiet in geringeren Absténden
zur Grenze des Plangebietes befinden, sind organisatorische, technische oder bauliche Schall-
schutzmafinahmen erforderlich.

5.4 Wirkungen auf den Stralenverkehr

Die Zufahrt zum bestehenden Netto-Lebensmittelmarkt erfolgt Giber die HauptstraRe. Der Verkehr
ist gepragt durch den Durchgangsverkehr der LandesstraBe L 303 durch Sassnitz und Anbindung
der HafenstraRe sowie der ostlich gelegenen Wohngebiete.

Der Netto-Lebensmittelmarkt besteht bereits. Durch das Planvorhaben werden pro Tag 8 LKW-
Fahrten und maximal 1.450 PKW-Fahrten verursacht. Beschwerden (ber belastigende Gerau-
schimmissionen durch den anlagenbezogenen Verkehr des Netto-Lebensmittelmarktes im 6ffentli-
chen Verkehrsraum bestehen nicht.

Es ist festzustellen, dass die Anforderungen der TA Larm beziglich des anlagenbezogenen Ver-
kehrs im &ffentlichen Verkehrsraum fir den Betrieb eingehalten werden.
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6 Hinweise zum B-Plan und Vorschlége fiir Festsetzungen

6.1 Gerauschsituation und aktive SchallschutzmaBnahmen
Planung und Beurteilungspegel

Die Netto Marken-Discount Stiftung & Co. KG plant die Erweiterung des bestehenden Netto-Marktes
in der HauptstraRe 50 in Sassnitz. Mit der 8. Anderung des B-Plans Nr. 14 ,Stadtmitte” wird fir den
Teilbereich des Lebensmittelmarktes ein Sondergebiet SO ,Grof¥flachiger Einzelhandel” festgesetzt,
um die planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir einen Lebensmittelmarkt mit einer Gréf3e von mehr
als 800 m? Verkaufsflache zu schaffen.

Die Beurteilungspegel werden fUr eine mdgliche Anordnung eines Lebensmittelmarktes im Plange-
biet mit konservativen Emissionsanséatzen berechnet.

Im Tageszeitraum berechnen sich Beurteilungspegel zwischen 45 und 54 dB(A). Fur die nérdlich
angrenzenden Wohngebiete in der Bachstrae (I0 1 und 10 2) wird der Immissionsrichtwert von
55 dB(A) um 1 dB unterschritten. Fur die Mischgebietsnutzungen westlich, siidlich und &stlich des
Marktes (10 3 bis O 6) wird der Immissionsrichtwert von 60 dB(A) um 6 bis 15 dB unterschritten.

Fur eine Anlieferung im Nachtzeitraum berechnen sich Beurteilungspegel zwischen 40 und 51 dB(A).
Fur die noérdlichen Wohngebiete wird der Immissionsrichtwert fiir Mischgebiete um bis zu 5 dB un-
terschritten.

Ohne eine Anlieferung im Nachtzeitraum bestehen Gerauschimmissionen nur durch den Ruickkih-
ler. Die Beurteilungspegel liegen aufgrund der Abschirmwirkungen zwischen 5 und 24 dB(A). Die
gebietsabhangigen Immissionsrichtwerte werden um mindestens 21 dB unterschritten.

Aktive Schallschutzmafinahmen

Immissionsschutzrechtliche Probleme gewerblicher Gerauschimmissionen sind durch aktive Maf3-
nahmen zu I6sen. Fir eine schutzwiirdige Nutzung besteht geman der TA Larm der Anspruch, dass
die Immissionsrichtwerte durch eine Anlage 0,5 m vor dem geéffneten Fenster eingehalten werden.
Verantwortlich fur die Einhaltung ist der Betreiber der Anlage.

Fur einen Lebensmittelmarkt bestehen im Allgemeinen die folgenden Méglichkeiten der Ge-
rduschminderung:
= Anlieferung mit LKW und Entladevorgéange
— Verzicht auf eine Anlieferung im Nachtzeitraum
— Verlegen und / oder Einhausen der Anlieferzone
= Aggregate der Kihls- und Raumlufttechnik
- Einsatz von schallgeminderten Aggregaten
— Einbau von Schallddampfern in die Zu- und Abluftéffnungen bzw. Einhausungen
» Parkplatz / Einkaufswagen
— Einsatz larmarmer Einkaufswagen und Einhausung der Einkaufswagensammelbox
— Herstellen der Oberflache der Fahrgassen aus Asphalt oder fugenlosem Pflaster
— Begrenzen der Offnungszeit bis 22.00 Uhr - Kunden verlassen den Markt mit wenigen
Bewegungen auf dem Parkplatz nach 22.00 Uhr.

Der Umfang der SchallschutzmaRnahmen ist abhangig von der Lageanordnung der mafigebenden
Schallquellen und deren Bezug zu den schutzbedurftigen Wohnnutzungen.
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Auf der Grundlage der Berechnungen ist festzustellen, dass eine Einhaltung der Immissionsricht-
werte durch die folgenden Larmschutzmafnahmen erreicht wird:

* Tagzeitraum
— Herstellen der Oberflache der Fahrgassen aus Asphalt oder fugenlosem Pflaster
— Einhausung der Einkaufswagensammelbox

* Nachtzeitraum
— Verzicht auf eine Nachtanlieferung.

Die LKW-Anlieferung verursacht die maRgebenden Gerauschemissionen durch das Fahren / Ran-
gieren und die Entladevorgange.

Bei einem Verzicht auf eine Nachtanlieferung wird der Immissionskonflikt gelost.

Der Parkplatz weist eine Immissionsrelevanz auf. Im Bestand besteht die Oberfliche des Parkplat-
zes aus fugenlosem Pflaster. Die Immissionsrichtwerte werden am Tage eingehalten.

Eine Einhausung der Einkaufwagensammelbox bietet sich aus witterungstechnischen Griinden
an. Sie vermindert die Gerauschemissionen der Stapelvorgange.

6.2 Vorschlége fiir Festsetzungen
Vorschldge zu technischen Anlagen

Nach § 9 Abs. 1 Nr. 24 Baugesetzbuch kénnen Festsetzungen zu baulichen und technischen Vor-
kehrungen festgesetzt werden.

Mit den Festsetzungen soll erreicht werden, dass die Gerduschemissionen von gewerblichen Nut-
zungen im Plangebiet nicht zu schadlichen Umwelteinwirkungen in der unmittelbaren Nachbarschaft
fuhren. Entsprechende Vorschlage werden in den Festsetzungen Nr. 1 bis 4 unterbreitet.

Den Berechnungen wurde eine mégliche Planung zugrunde gelegt. Die Lage der Anlieferzone sowie
der Kalte- und Raumlufttechnik kann im B-Plan nicht festgelegt werden. Anderungen sind hinsicht-
fich der Lageanordnung der maflgebenden Aggregate und Betriebsvorgénge, der Kundenfrequen-
tierung und der baulichen Ausfiihrung moglich.

Die o0.g. LarmschutzmalRnahmen sind wirksam bei der zugrunde gelegten Lageanordnung des Le-
bensmittelmarktes mit dem Anlieferbereich, den Kalteaggregaten und dem Parkplatz. Fir eine an-
dere Lageanordnung ergeben sich andere Abstands- und Abschirmverhéltnisse und es berechnen
sich andere Beurteilungspegel. Es muss von den MaBnahmen abgewichen werden. Durch die Pla-
nungen ist sicherzustellen, dass die Orientierungswerte mit MaRnahmen vergleichbarer Wirkung
eingehalten werden.

Nachfolgend werden Vorschilage fiir Festsetzungen unterbreitet:

1. Zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gewerbe ist die Offnungszeit des
Nahversorgers auf den Zeitraum von 6.00 und 22.00 Uhr zu begrenzen.

2. Eine Anlieferung im Nachtzeitraum (zwischen 22.00 und 6.00 Uhr) ist nicht zulassig.
3. Die Einkaufswagensammelbox ist mit einer zum Eingang hin offenen Seite einzuhausen.

4. Der Parkplatz ist aus Asphalt oder fugenlosem Pflaster herzustellen.

Projekt-Nr..  23014/1/V/1d Stand:  19.12.2023 Textteil
Projekt: STU 8. Anderung des B-Plans Nr. 14 ,Stadtmitte* Seite 19 von 21



- L
® S

7 Planungen von Netto

Mit der 8. Anderung des B-Plans Nr. 14 werden die Voraussetzungen fir einen Lebensmittelmarkt
geschaffen. Grundlage zur Ermittlung der Gerduschemissionen sind Betriebsablaufe und Emissions-
ansatze des bestehenden Lebensmittelmarktes von Netto.

Bei einer Umsetzung der Planungen von Netto werden die Anforderungen der TA Larm an die
Genehmigung einer Anlage und die Anforderungen der Bauleitplanung gemaR der 8. Anderung des
B-Plans Nr. 14 erfullt.
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Beurteilungspegel - CALC 103 NETTO Markt

Obj.-Nr.  |Immissionsort Nutzung SW RW,T RW,N LrT LrN LrN3-4 LrN4-5
e dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1001 Bachstralle 54 WA EG 55 40 51,45 48,01 48,01 12,46
1001 Bachstralle 54 WA 1.0G 55 40 53,12 50,45 50,45 12,92
1001 Bachstralle 54 WA 2.0G 55 40 53,98 51,32 51,32 9,62
1002 Bachstralle 56 WA EG 55 40 50,78 45,89 45,89 18,78
1002 Bachstrale 56 WA 1.0G 55 40 52,51 48,29 48,29 18,77
1002 Bachstralle 56 WA 2.0G 55 40 54,18 49,55 49,55 18,80
1003 Hauptstrafle 52 Mi EG 60 45 42,22 35,03 35,03 17,06
1003 Hauptstralle 52 Ml 1.0G 60 45 44,40 38,48 38,48 22,57
1003 Hauptstralle 52 MI 2.0G 60 45 44,76 39,74 39,74 23,72
1004 Hauptstralle 24 Mi EG 60 45 47,84 39,46 39,46 7,57
1004 Hauptstralie 24 Mi 1.0G 60 45 49,22 40,70 40,70 8,65
iO04 Hauptstralle 24 Ml 2.0G 60 45 50,06 42,21 42,21 10,90
1005 HauptstralRe 25 M EG 60 45 51,64 44,93 44,93 3,96
1005 HauptstralRe 25 Mi 1.0G 60 45 52,77 46,29 46,29 4,74
1005 Hauptstrafle 25 Ml 2.0G 60 45 53,54 47,69 47,69 6,90
1006 Hauptstralle 41 Mi EG 60 45 46,89 43,38 43,38 2,38
1006 Hauptstralie 41 Mi 1.0G 60 45 47,62 44,26 44,26 6,81
1006 Hauptstralle 41 Mi 2.0G 60 45 48,29 45,08 45,08 5,44
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Beurteilungspegel - CALC 103 NETTO Markt

Legende

Obj.-Nr.
Immissionsort
Nutzung

sSw

RW,T

RW,N

LT

LrN

LrN3-4
LrN4-5

dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)

Objektnummer

Name des Immissionsorts
Gebietsnutzung
Stockwerk

Richtwert Tag

Richtwert Nacht
Beurteilungspegel Tag
Beurteilungspegel Nacht
Beurteilungspegel 3-4 Uhr
Beurteilungspegel 4-5 Uhr
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Teilpegel - NETTO-Markt Sassnitz

S

- T

Obj.-Nr. Quelle Quelityp LrT ™N

dB(A) dB(A})
Obj.-Nr. 1001 _Immissionsort BachstraBe 54 SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 53,98 dB(A) LrN 51,32 dB(A) LrN3-4 51,32 dB(A) LrN4-59,62 dB(A)
Q101 microox Verfliissiger Punkt 14,6 9.6
Q161a Lkw Anlieferung Linie 48,8 49,7
Q161b Lkw Ausfahrt Linie 453 46,3
Q162 Transporter Linie 26,6
Q171 Lkw-Kiihlaggregat Punkt 39,0
Q176 Lkw-Abstrahlung Dach Flache 111 12,1
Q176 Lkw-Abstrahiung Nord Flache 9,6 10,6
Q176 Lkw-Abstrahlung Riickwand offen Flache 2,9 -2,0
Q176 Lkw-Abstrahlung Std Flache 11,2 12,1
Q177 Uberfahren Ladebordwand Punkt 7.3 8,2
Q178 Palettenhubwagen auf Laderampe Linie 14,4 15,4
Q181 EKW-Box Mo-Sa Flache 33,7
Q1N PP 1.1 Parkplatz 44,8
Q192 PP 1.2 Parkplatz 43,7
Q193 PP 13 Parkplatz 35,3
Q194 PP 14 Parkplatz 36,3
Q195 PP 15 Parkplatz 19,6
Q196 PP 186 Parkplatz 43,6
Q197 PP1.7 Parkplatz 4.4
Q198 Pkw PP Nord Linie 45,9
Q199 Pkw PP Sid Linie 37,9
Obj.-Nr. 1002 Immissionsort Bachstrale 56 SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 54,18 dB(A) LrN 49,55 dB(A) LrN3-4 49,55 dB(A) LrN4-5 18,80 dB(A)
Q101 microox Verflissiger Punkt 23,7 18,8
Q161a Lkw Anlieferung Linie 46,3 47,2
Q161b Lkw Ausfahrt Linie 4.7 45,6
Q162 Transporter Linie 21,0
Q171 Lkw-Kuhlaggregat Punkt 50,6
Q176 Lkw-Abstrahlung Dach Flache 21,0 21,9
Q176 Lkw-Abstrahlung Nord Flache 15,6 16,5
Q176 Lkw-Abstrahlung Riickwand offen Fléche 54 6,3
Q176 Lkw-Abstrahlung Std Flache 15,8 16,7
Q177 Uberfahren Ladebordwand Punkt 14,8 15,8
Q178 Palettenhubwagen auf Laderampe Linie 22,3 23,2
Q181 EKW-Box Mo-Sa Flache 271
Q191 PP 1.1 Parkplatz 44,4
Q192 PP 1.2 Parkplatz 36,8
Q193 PP 1.3 Parkplatz 30,6
Q194 PP 1.4 Parkplatz 32,6
Q195 PP 1.5 Parkplatz 25,7
Q196 PP 1.6 Parkplatz 39,7
Q197 PP1.7 Parkplatz -0,8
Q198 Pkw PP Nord Linie 44,2
Q199 Pkw PP Siid Linie 30,9
ObjNr. 1003 _Immissionsort Hauptstrafte 52 SW 2.0G _RW.T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LT 44,76 dB(A) LrN 3974 dB(A) LrN3-4 39,74 dB(A) LrN4-5 23,72 dB(A)
Q101 microox Verflissiger Punkt 26,7 23,7
Q161a Lkw Anlieferung Linie 30,9 36,9
Q161b Lkw Ausfahrt Linie 30,2 36,3
Q162 Transporter Linie 14,4
Q171 Lkw-Kiihlaggregat Punkt 28,6
Q176 Lkw-Abstrahlung Dach Fldche 4,5 10,6
Q176 Lkw-Abstrahlung Nord Flache 2,2 83
Q176 Lkw-Abstrahlung Riickwand offen Flache -7.6 -1,6
Q176 Lkw-Abstrahlung Std Flache -1,3 4.7
Q177 Uberfahren Ladebordwand Punkt 6,1 12,1
Q178 Palettenhubwagen auf Laderampe Linie 4.6 10,7
Q181 EKW-Box Mo-Sa Flache 36,1
Q191 PP 1.1 Parkplatz 32,7
Q192 PP 1.2 Parkplatz 32,8
Q193 PP 13 Parkplatz 325
Q194 PP 14 Parkplatz 37.8
Q195 PP 1.5 Parkplzﬂz 35,1
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Teilpegel - NETTO-Markt Sassnitz q

L
S

Obj.-Nr. Quelle Quelltyp LT LrN

dB(A) dB(A)
Q196 PP 1.6 Parkplatz 3,7
Q197 PP 1.7 Parkplatz 1,1
Q198 Pkw PP Nord Linie 33,6
Q199 Pkw PP Siid Linie 358
Obj.-Nr. I004 Immissionsort HauptstraBe 24 SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 50,06 dB(A) LrN 42,21 dB(A) LrN3-4 42,21 dB(A) LrN4-5 10,90 dB(A)
Q101 microox Verfliissiger Punkt 13,9 10,9
Q161a Lkw Anlieferung Linie 33,6 39,7
Q161b Lkw Ausfahrt Linie 32,6 38,7
Q162 Transporter Linie 18,0
Q171 Lkw-Kiihlaggregat Punkt 271
Q176 Lkw-Abstrahiung Dach Flache -0,4 57
Q176 Lkw-Abstrahlung Nord Flache -2,1 3,9
Q176 Lkw-Abstrahlung Riickwand offen Flache -10,2 4,2
Q176 Lkw-Abstrahlung Sid Flache -5,8 0,3
Q177 Uberfahren Ladebordwand Punkt 0,2 6,2
Q178 Palettenhubwagen auf Laderampe Linie 71 13,
Q181 EKW-Box Mo-Sa Flache 44,9
Q191 PP 1.1 Parkplatz 33,9
Q192 PP 1.2 Parkplatz 34,5
Q193 PP 13 Parkplatz 35,7
Q194 PP 1.4 Parkplatz 45
Q195 PP 1.5 Parkplatz 40,3
Q196 PP 1.6 Parkplatz 34,2
Q197 PP 1.7 Parkplatz 4,4
Q198 Pkw PP Nord Linie 36,6
Q199 Pkw PP Siid Linie 40,3
Obj.-Nr. 1005 Immissionsort Hauptstrafie 25 SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LT 53,54 dB(A) LrN 47,69 dB(A) LrN3-4 47,69 dB(A) LrN4-56,90 dB(A)
Q101 microox Verfliissiger Punkt 9,9 6.9
Q161a Lkw Anlieferung Linie 38,8 44,8
Q161b Lkw Ausfahrt Linie 38,5 44,5
Q162 Transporter Linie 235
Q171 Lkw-Kihlaggregat Punkt 26,2
Q176 Lkw-Abstrahlung Dach Flache -0,8 52
Q176 Lkw-Abstrahlung Nord Flache -3,5 2,5
Q176 Lkw-Abstrahlung Riickwand offen Flache -12,6 6,6
Q176 Lkw-Abstrahlung Siid Flache 6,9 -0,9
Q177 Uberfahren Ladebordwand Punkt -0,8 52
Q178 Palettenhubwagen auf Laderampe Linie 3.1 9,2
Q181 EKW-Box Mo-Sa Flache 49,2
Q191 PP 1.1 Parkplatz 38,0
Q192 PP 1.2 Parkplatz 38,3
Q193 PP 1.3 Parkplatz 418
Q194 PP 1.4 Parkplatz 471
Q195 PP 1.5 Parkplatz 39,0
Q196 PP 1.6 Parkplatz 38,2
Q197 PP 1.7 Parkplatz 7.9
Q198 Pkw PP Nord Linie 41,6
Q199 Pkw PP Sid Linie 42,8
Obj.-Nr. [006 Immissionsort Hquptstra&e 41 SW20G RW,T60dB(A) RW,N45dB(A) LrT 4829 dB(A) LrN 45,08 dB(A) LrN3-4 45,08 dB(A) LrN4-5 544 dB(A)
Q101 microox Verflissiger Punkt 8.4 54
Q161a Lkw Anlieferung Linie 36,5 42,5
Q161b Lkw Ausfahrt Linie 35,5 41,6
Q162 Transporter Linie 20,0
Q171 Lkw-Kiihlaggregat Punkt 24,7
Q176 Lkw-Abstrahlung Dach Flache -3,0 3,0
Q176 Lkw-Abstrahlung Nord Flache -4.5 1,5
Q176 Lkw-Abstrahlung Rilckwand offen Flache -13,9 -7,9
Q176 Lkw-Abstrahlung Std Flache -8,4 -2,3
Q1177 Uberfahren Ladebordwand Punkt -2.9 3.1
Q178 Palettenhubwagen auf Laderampe Linie 21 8.1
Q181 EKW-Box Mo-Sa Fléche 42,4
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Teilpegel - NETTO-Markt Sassnitz

Obj.-Nr. Quelle Quelityp LT N
dB(A) dB(A)

Q191 PP 1.1 Parkplatz 37,0

Q192 PP 1.2 Parkplatz 37,5

Q193 PP 1.3 Parkplatz 37,5

Q194 PP 1.4 Parkplatz 37,5

Q195 PP 1.5 Parkplatz 31,1

Q198 PP 1.6 Parkplatz 37,5

Q197 PP 1.7 Parkplatz 1,6

Q198 Pkw PP Nord Linie 39,2

Q199 Pkw PP Siid Linie 36,5
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Mittlere Ausbreitung Leq - NETTO-Markt Sassnitz
fur ausgewahlte Immissionsorte

a

Obj.-Nr. [Quelle Quelltyp | L'w | Lw |[oderS8| S Adiv | Agr | Abar | ADI | dLreft | Ls | Ko | KI | KT | dLw(LrT) | dLw(LrN3-4) | dLw(LrN4-5) | dLw(LrN) | ZR(LrT) | LrT | LrN3-4 | LrN4-5 | LrN
dB(A)| dB(A) | mm2 | m dB | dB | dB | dB | dB(A) |dB(A)| dB | dB | dB dB dB dB dB dB  |[dB(A)| dB(A) | dB(A) |dB(A)
Obj.-Nr. 001 Immissionsort Bachstrae 54 SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 53,98 dB(A) LrN 51,32 dB(A) LrN3-4 51,32 dB(A) LrN4-59,62 dB(A)
Q101 |microox Verflissiger Punkt |[70,0| 70,0 84,54| -49,5| -2,2| -8,5| 0,0 00| 12,6 3/100/(00 0,0 -3,0 -3,0 -3,0 19| 146 9,6 96| 96
Q161a |Lkw Anlieferung Linie 68,0 | 8849|1234 | 37,39| -424| -0,1| -0,1]| 0,0 05| 49,7 3/100/(00 -6,0 0,0 0,0 51| 488 49,7 49,7
Q161b  [Lkw Ausfahrt Linie 68,0 | 87,2 | 832 | 4847| -447| -03| -0,2| 0,0 1,3]| 46,3 3|100/(00 -6,0 0,0 0,0 51| 453 46,3 46,3
Q162 |Transporter Linie 50,0 | 70,0 | 99,3 | 43,60| -43,8| -0.1 0,0 0,0 07| 29,6 3|/00/(00 ~5,1 20| 266
Q171 |Lkw-Kiihlaggregat Punkt [97,0| 97,0 61,66| -46,8| -0,8| -3,6/ 0,0 24510 3|00/(00 -18,1 6,0 | 39,0
Q176 |Lkw-Abstrahlung Dach Flache |[41,1| 57,9 | 48,0 | 68,17| -47,7| -1,3| -2,0| 0,0 23| 121 3|100/(00 -6,0 0,0 0,0 51| 111 121 12,1
Q176 |Lkw-Abstrahlung Nord Flache |41,1| 57,9 | 48,0 | 67,85| -47,6| -2,0| -4,0| 0,0 04|/106| 6|00/00 -6,0 0,0 0,0 51 9,6 10,6 10,6
Q176 |Lkw-Abstrahlung Riickwand offen Flache |[43,1| 52,6 9,0 | 76,29| -486| -2,3| -11,6| 0,0 20| -2,0 6|00(00 -6,0 0,0 0,0 51| -29 2,0 -2,0
Q176 |Lkw-Abstrahlung Siid Flache |41,1| 57,9 | 48,0 | 68,85| -47,8| -1,6| -7,9| 0,0 57| 12,1 6100|000 -8,0 0.0 0,0 51| 11,2 121 12,1
Q177 |Uberfahren Ladebordwand Punkt |689| 689 76,47| -48,7| -2,6| -16,6] 0,0 43| 8.2 3/100/(00 -6,0 0,0 0,0 51 7.3 8,2 8,2
Q178 |Palettenhubwagen auf Laderampe Linie 672 724 3,3 | 78,60| -48,9| -2,6| -11,7| 0,0 33| 154 3|00]00 -6,0 0,0 0,0 51| 144 15,4 15,4
Q181 |EKW-Box Mo-Sa Flache |812| 926 | 13,8 | 48,15| -446| 00| -17,5| 0,0 0,1| 33,5 3/00](00 -0,6 08| 337
Q191 |PP 1.1 Parkplatz | 77,9 | 100,1 | 1644 | 29,54| -404| 0,0 -2,1| 0,0 01| 60,4 310000 -164 08| 448
Q192 |PP1.2 Parkplatz | 79,0 | 100,1 | 128,5 | 34,68| -41,8| 0,0 0,0 0,0 01/612| 3|00]|00 -18,3 0,8 | 43,7
Q193 |PP1.3 Parkplatz (81,9 | 100,1 | 65,2 | 64,37 -47,2| -0,9 0,0| 0,0 06|555| 3|00]|00 -21,0 08| 353
Q194 |PP 1.4 Parkplatz | 79,1 | 100,1 | 126,4 | 75,09| -48,5| -1,5| -0,2| 0,0 06| 53,3 3/00]|00 -17,8 08| 363
Q195 |PP1.5 Parkplatz | 84,2 | 100,1 | 38,6 | 75,63| -48,6| -1,6| -10,4| 0,0 00[424| 3|00]|00 -23,6 08| 196
Q196 |PP1.6 Parkplatz | 78,3 | 100,1 | 150,2 | 39,98 -43,0| 0,0 0,0| 0,0 0,2| 60,1 3|/00/(00 -17.4 08| 436
Q197 |PP1.7 Parkplatz | 54,2 | 70,0 | 383 | 61,14 -46,7| -0,7 0,0| 0,0 17272 3(00|00 -23,6 08| 44
Q198 |Pkw PP Nord Linie 49,7 | 70,7 | 1248 | 40,22| -43,1| -0,1| -0,2| 0,0 05(306| 3|00]|00 14,5 08| 459
Q199 |Pkw PP Sid Linie 49,7 | 69,0 | 84,7 | 60,52| -46,6| -09| -0,7| 0,0 12| 248| 3(00]00 12,2 08| 379
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Mittlere Ausbreitung Leq - NETTO-Markt Sassnitz
fur ausgewahlte Immissionsorte

g

L
Obj.-Nr. |Quelle Quelltyp | L'w | Lw |oderS| S Adiv | Agr | Abar | ADI | dLrefl | Ls | Ko | KI | KT | dLw(LrT) | dLw(LrN3-4) | dLw(LrN4-5) | dLw(LrN) | ZR(LrT) | LrT | LrN3-4 | LeN4-5 | LN
dB(A)| dB(A) | m,m? m dB | dB | dB | dB | dB(A) |dB{A)| dB | dB | dB dB dB dB dB dB dB(A)| dB(A) | dB{A) |dB(A)
Obj.-Nr. 1002 Immissionsort BachstraBe 56 SW2.0G6 RW,T55dB(A) RW,N40dB(A) LrT 54,18 dB(A) LrN 49,55 dB(A) LrN3-4 49,55 dB(A) LrN4-5 18,80 dB(A)
Q101  |microox Verfliissiger Punkt |70,0 [ 70,0 32,58| -41,3| 0,0f -9,7| 0,0 00| 21,8 3/100(00 0,0 -3,0 -3,0 -3,0 19| 23,7 18,8 188| 18,8
Q161a |Lkw Anlieferung Linie 68,0 | 88,9 |1234 | 43,66| -43,8| -0,3| -1,9| 0,0 14| 472 3/100/(00 -6,0 0,0 0,0 51| 46,3 47,2 47,2
Q161b  |Lkw Ausfahrt Linie 68,0 | 87,2| 832 | 41,79| -434| -0,2| -3,0| 0,0 21| 456 3100100 -6,0 0,0 0,0 51| 447 45,6 45,6
Q162 |Transporter Linie 50,0 | 70,0 | 99,3 | 56,09 -46,0| -06] -2,3| 0,0 0,0| 24,0 310000 -5,1 20| 21,0
Q171 |Lkw-Kihlaggregat Punkt 97,0 97,0 24,56| -38,8( 0,0 00| 0,0 200627 3|00/00 -18,1 6,0 | 506
Q176 |Lkw-Abstrahlung Dach Flache |[41,1| 57,9 | 48,0 2531| -39,1| 00| -1,7| 0,0 23/219| 3|00/|00 -6,0 0,0 0,0 51| 21,0 219 21,9
Q176 |Lkw-Abstrahlung Nord Flache |41,1| 57,9 | 48,0 | 24,55| -38,8| 00| -89| 0,0 06| 165| 6(00]00 6,0 0,0 0,0 51| 15,6 16,5 16,5
Q176 |Lkw-Abstrahlung Riickwand offen Flache |[43,1| 52,6 9,0 | 28,16| -40,0( 0,0| -14,0| 0,0 20 63| 60000 -6,0 0,0 0,0 51 54 6,3 6,3
Q176 |Lkw-Abstrahlung Siid Flache |41,1| 57,9 | 48,0 | 27,26| -39,7( 00| -122| 0,0 50(167| 6|00]00 -6,0 0,0 0,0 51| 158 16,7 16,7
Q177 |Uberfahren Ladebordwand Punkt |68,9 | 689 28,62| -40,1| 0,0| -18,3| 0,0 2,6| 158 3100|00 -6,0 0,0 0,0 51| 148 15,8 15,8
Q178 |Palettenhubwagen auf Laderampe Linie 67,2 | 72,4 33| 2991 -40,5| 00| -12,8| 0,0 1,2] 23,2 3/100|00 -6,0 0,0 0,0 51| 22,3 23,2 23,2
Q181 |EKW-Box Mo-Sa Flache |812| 926 | 13,8 | 58,13| -46,3| -0,7| -21,8| 0,0 02269 3|00]00 -0,6 08| 271
Q191 |PP 1.1 Parkplatz | 77,9 | 100,1 | 164,4 | 39,28| -42,9| -0,2| -1,5| 0,0 1,6/ 600 3(00/(00 -16,4 08| 444
Q192 |PP1.2 Parkplatz | 79,0 | 100,1 | 128,5 | 66,99| -47,5| 1,2 00| 0,0 00/5,2]| 3|00(00 -18,3 08| 368
Q193 |PP1.3 Parkplatz | 81,9 | 100,1 | 65,2 | 80,60| -49,1| -1,8| -1,3| 0,0 0,1| 50,8 3/00/(00 -21,0 08| 306
Q194 |PP14 Parkplatz | 79,1 | 100,1 | 1264 | 75,77| -48,6| -1,5| -4,0/ 0,0 0,8 49,6 3|100]00 -17,8 08| 32,6
Q195 |PP 15 Parkplatz | 84,2 | 100,1 | 38,6 | 62,44 -469| -0,7| -124| 0,0 56| 485 3/00/00 -23,6 08| 257
Q196 |PP 1.6 Parkplatz | 78,3 | 100,1 | 150,2 | 55,20 -458| -0,4| -0,5| 0,0 0,0| 56,2 3/100/00 -17,4 08| 397
Q197 |PP1.7 Parkplatz | 54,2 | 70,0 | 383 | 69,18| -47,8| -1,3| -1,9| 0,0 0,0] 21,9 310000 -23,6 08| -08
Q198 |Pkw PP Nord Linie 49,7 | 70,7 (1248 | 47,70| -446]| -04| -1,0] 0,0 1,3| 289 3|100/(00 14,5 08| 44,2
Q199 |Pkw PP Siid Linie 49,7 | 690 | 84,7 | 69,31| -47,8| -1,5| -4,7| 0,0 0,0| 17,9 3100/00 12,2 08| 309
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Mittlere Ausbreitung Leq - NETTO-Markt Sassnitz
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Obj.-Nr. |Quelle Quelltyp | L'w Lw |oderS| S Adiv | Agr | Abar | ADI | dLrefl | Ls | Ko | KI | KT | dlw(LrT) | dLw(LrN3-4) | dLw(LIN4-5) | dLw(LrN) | ZR(LrT) | LrT | LrN3-4 | LrN4-5 | LrN
dB(A)| dB(A) | mm2 | m dB | dB | dB | dB | dB(A) |dB(A)| dB | dB | dB dB dB dB dB dB dB(A)| dB(A) | dB(A) |dB(A)
Obj.-Nr. 1003 Immissionsort Hauptstrake 52 SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW.N 45 dB(A) LrT 44,76 dB(A) LrN 39,74 dB(A) LrN3-4 39,74 dB(A) LrN4-523,72 dB(A)
Q101  |microox Verfliissiger Punkt |[70,0 | 70,0 35,94| 42,1 00| -6,9| 00 30/267| 3|00]00 0,0 -3,0 -3,0 -3,0 0,0 267 237 23,7| 23,7
Q161a |Lkw Anlieferung Linie 68,0 | 8891234 | 69,30| -47,8| -1,6| 91| 0,0 37139 3|00/|00 -6,0 0,0 0,0 0,0 30,9 36,9 36,9
Q161b  |Lkw Ausfahrt Linie 68,0 | 87,2 | 832 6502 -47,3| -1,4| -95| 0,0 43/363| 30000 -6,0 0,0 0,0 0,0 302 36,3 36,3
Q162 |Transporter Linie 50,0 | 70,0 | 993 | 70,87| -48,0| -1,8| -7,1| 0,0 35/194| 3|00/|00 -5,1 00| 144
Q171  |Lkw-Kiihlaggregat Punkt |97,0| 97,0 47,10| 44,5 0,0/ -88| 0,0 02|467| 3|00]|00 -18,1 0,0 28,6
Q176  |Lkw-Abstrahlung Dach Flache |41,1| 57,9 48,0 | 42,38| -43,5| 00| -96/| 0,0 3,0/106| 3|00]|00 -6,0 0,0 0,0 00| 45 10,6 10,6
Q176 |Lkw-Abstrahlung Nord Flache |41,1| 57,9 | 48,0 | 43,84| -43,8| 0,0| -16,5| 0,0 48 83| 6]00|00 -6,0 0,0 0,0 00| 22 8,3 8,3
Q176 |Lkw-Abstrahlung Rickwand offen Flache |43,1| 52,6 9,0 | 38,67| -42,7| 0,0| -17,3| 0,0 00| 16| 6|00/0,0 -6,0 0,0 0,0 00| -7.6 -1,6 -1,6
Q176 |Lkw-Abstrahlung Siid Flache |411| 57,9 | 48,0 | 41,31| -43,3| 00| -164| 0,0 07| 47| 60,000 -6,0 0,0 0,0 00| -1,3 47 47
Q177 |Uberfahren Ladebordwand Punkt |[68,9| 689 38,87 42,8| 0,0 -19,2| 0,0 24| 121 3100(00 -6,0 0,0 0,0 00| 6,1 12,1 12,1
Q178 |Palettenhubwagen auf Laderampe Linie 672| 724 33| 37,58| 42,5| 0,0] -22,1| 0,0 0,0/ 10,7 3|100(00 -6,0 0,0 0,0 0,0 46 10,7 10,7
Q181 |EKW-Box Mo-Sa Flache |[81,2| 926 | 13,8 | 69,37 -47,8| -1,9| -17,2| 0,0 8,1 367| 3|00]|00 -0,6 0,0 36,1
Q191 |PP 1.1 Parkplatz | 77,9 | 100,1 | 164,4 | 75,08| -48,5| -1,9| -6,5| 0,0 3,0| 49.1 3|100(00 -16.4 0,0]| 32,7
Q192 |PP1.2 Parkplatz | 79,0 | 100,1 | 128,5 | 87,89| -49,9| -24| -2,8| 0,0 3,3 51,1 310000 -18,3 0,0 328
Q193 |PP1.3 Parkplatz | 81,9 | 100,41 | 65,2 | 78,37| -48,9| -2,2 0,0/ 0,0 1,6/ 535| 3(00|00 -21,0 00| 325
Q194 |PP 1.4 Parkplatz | 79,1 | 100,1 | 126,4 | 59,45| -46,5| -0,9| -1,7| 0,0 1,7/ 556| 3(00]|00 -17,8 00| 37,8
Q195 |PP 1.5 Parkplatz | 84,2 | 100,1 38,6 | 43,45| 43,8/ 00| -0,7| 0,0 0,2| 58,7 310000 -23.6 0,0| 351
Q196 |PP 1.6 Parkplatz | 78,3 | 100,1 | 150,2 | 74,31| -48,4| -2,0| -74| 0,0 3,9(490| 3|00(00 -17.4 00| 31,7
Q197 |PP1.7 Parkplatz | 54,2 | 70,0 | 383 | 67,19| 47,5| -1,6| -0,7| 0,0 1,6/247| 3|00|00 -23,6 00| 11
Q198 |Pkw PP Nord Linie 49,7 | 70,7 | 124,8 | 71,62| -48,1| -2,0| -84| 0,0 421192 3(00|00 14,5 0,0 3386
Q199 |Pkw PP Sid Linie 49,7 | 69,0| 84,7 | 6547| -47,3| -1,7| -1,1] 0,0 18/236| 3[(00|00 12,2 00| 358
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Mittlere Ausbreitung Leq - NETTO-Markt Sassnitz
fur ausgewahlte Immissionsorte

s
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Obj.-Nr. |Quelle Quelltyp | L'w Lw |[oder&| S Adiv | Agr | Abar | ADI | dLrefl | Ls | Ko | KI | KT | dLw{(LrT) | dLw(LrN3-4) | dLw(LrN4-5) | dLw(LrN) | ZR(LrT) | LrT | LrN3-4 | LrN4-5 | LrN
dB(A}| dB(A) | m,m* m dB | dB | dB | dB | dB(A) |dB(A)| dB | dB | dB dB dB dB dB dB dB(A)| dB(A) | dB(A)} [dB(A)
Obj.-Nr. 1004 Immissionsort Hauptstrae 24 SW 2.0G6 RW,T 60 d‘B('A) RW,N 45 dB(A) LrT 50,06 dB(A) LrN 42,21 dB(A) LrN3-4 42,21 dB(A) LrN4-5 10,90 dB(A)
Q101 |microox Verflissiger Punkt |70,0 | 70,0 68,65| -47,7| -1,1| -10,3| 0,0 0,2]| 13,9 310000 0,0 -3,0 -3,0 -3,0 00| 139 10,9 10,9| 10,9
Q161a |Lkw Anlieferung Linie 68,0 | 8891234 | 66,11| -474| -2,1| -3,3| 0,0 0,6| 39,7 3/100(00 -6,0 0,0 0,0 00| 336 397 39,7
Q161b  |Lkw Ausfahrt Linie 68,0 | 872 | 83,2 | 60,64| -46,6( -1,8| -3,2| 0,0 0,3| 38,7 3/00/(00 -6,0 0,0 0,0 00| 328 38,7 38,7
Q162 |Transporter Linie 50,0 | 70,0 | 99,3 | 59,32| -46,5( -1,6| -21| 0,0 04| 23,0 3/00(00 -5,1 00| 18,0
Q171  |Lkw-Kihlaggregat Punkt |97,0| 97,0 64,13| -47,1| -1,0| -9,5| 0,0 3,0| 45,2 310000 -18,1 00| 271
Q176  |Lkw-Abstrahlung Dach Flache |41,1| 57,9 | 48,0 | 64,56| -47,2| -1,0| -9,8| 0,0 29| 57 3/100/(00 -6,0 0.0 0,0 00| -04 57 57
Q176  |Lkw-Abstrahlung Nord Flache |41,1| 57,9 | 48,0 | 66,15| -474( -1,6| -157| 0,0 48| 39| 6/00]|00 -6,0 0.0 0,0 00| -21 39 3.9
Q176 |Lkw-Abstrahlung Riickwand offen Flache |43,1| 52,6 90| 6587| -474| -1,5| -157| 0,0 18| 42| 60000 -6,0 0,0 0.0 0,0|-10,2 4,2 -4,2
Q176  |Lkw-Abstrahtung Sid Flache |41,1| 57,9 | 48,0 | 63,17| -47,0| -1,4| -158| 0,0 07/ 03| 6]00]|00 -6,0 0,0 0,0 00| -58 03 0.3
Q177 |Uberfahren Ladebordwand Punkt 68,9 | 68,9 6598| -474| -1,8| -18,1| 0,0 1,7 6,2 3100(00 -6,0 0,0 0,0 0,0 0,2 6,2 6,2
Q178 |Palettenhubwagen auf Laderampe Linie 67,2 | 724 3,3 | 6564 47,3| -1.8] -20,2| 0,0 7.2 131 3(00](00 -6,0 0,0 0,0 0,0 7.1 13,1 13,1
Q181 |EKW-Box Mo-Sa Flache |[812| 926 | 138 | 57,69| -46,2| -1,7| -2,1| 0,0 00[/455| 3]00]00 -0,6 00| 449
Q191 |PP 141 Parkplatz | 77,9 | 100,1 | 1644 | 77,07| 48,7| -2,5| -48| 0,0 34/503| 3(00]00 -16,4 00| 339
Q192 |PP1.2 Parkplatz | 79,0 | 100,1 | 128,5 | 74,00| -484| -2,3| -0,1]| 0,0 07/529| 3|00]00 -18,3 00| 345
Q193 |PP1.3 Parkplatz | 81,9 | 100,1 | 652 | 52,42| -454| 1,0 00| 0,0 01567 3|00]00 -21,0 0,0| 357
Q194 |PP14 Parkplatz | 79,1 | 100,1 | 126,4 | 33,48| -41,5] 0,0 00| 0,0 0,8]| 623 3100/(00 -17.8 00| 445
Q185 |PP1.5 Parkplatz | 84,2 1 100,1 | 386 | 29,69| -404| 0,0 00| 0.0 14| 639| 3(00|00 -23,6 0,0 40,3
Q196 |[PP 1.6 Parkplatz | 78,3 | 100,1 | 150,2 | 64,97 | -47,2| -2,0| -3,1| 0,0 1,0/516| 3[00(00 -17.4 00| 342
Q197 |PP1.7 Parkplatz | 54,2 | 70,0 | 383 | 46,97| -44,4| -0,5 00| 0,0 01/280| 3|00|00 -23,6 00| 44
Q198 |Pkw PP Nord Linie 49,7 | 70,7 | 1248 | 64,42| -47.2| -2,2| -25| 0,0 04| 221 3/00(00 14,5 00| 366
Q199 |Pkw PP Sid Linie 49,7 | 69,0 | 84,7 | 44,98 -44,1| -0,6 0,0] 0,0 0.8] 28,1 3/00/(00 12,2 0,0 | 40,3
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Mittlere Ausbreitung Leq - NETTO-Markt Sassnitz
fir ausgewahlte Immissionsorte

Obj.-Nr. |Quelle Quelltyp | E'w | Lw [oderS| S Adiv | Agr | Abar | ADI | dLrefl | Ls | Ko | KI | KT | dLw(LrT) | dLw(LrN3-4) | dLw(LrN4-5} | dLw(LiN} | ZR{LrT) | LrT | LrN3-4 | LrN4-5 | LrN
dB(A)| dB(A) | mm* | m dB | dB | dB | dB | dB(A) |dB(A)| dB | dB | dB d8 dB dB dB dB  [dB(A)| dB(A) | dB(A) [dB(A)
Obj.-Nr. 1005 Immissionsort Hauptstrafie 25 SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 53,54 dB(A} LrN 47,69 dB(A) LrN3-4 47,69 dB(A) LrN4-5 6,90 dB(A)
Q101 |microox Verflissiger Punkt (70,0 70,0 89,06| -50,0| -2,2| -10,7| 0,0 0,0] 99| 3|00(00 0.0 -3,0 -3,0 -3,0 00| 99 6,9 69| 69
Q161a |Lkw Anlieferung Linie [68,0| 8891234 | 57,12| -46,1| -1,3| -04| 0,0 09|448| 3|00(00 -6,0 0,0 0,0 0,0 388 44,8 44,8
Q161b  [Lkw Ausfahrt Linie 68,0 | 872 832 50,63| -451| 0,8/ -04| 0,0 0,7| 44,5 3/100/(00 -6,0 0,0 0,0 00| 385 44,5 44,5
Q162 |Transporter Linie 50,0 | 70,0 | 99,3 | 47,25| -44,5| -0,6 0,0] 0,0 0,8| 28,5 3100]00 -5,1 00| 235
Q171 |Lkw-Kihlaggregat Punkt 97,0 | 97.0 75,01| -48,5( -1,9] -83| 0,0 3,2| 44,3 3100/(00 -18,1 00| 26,2
Q176  |Lkw-Abstrahlung Dach Flache |41,1| 57,9| 48,0 78,60| -48,9| -20| -83| 0.0 36| 52| 3|00(00 -6,0 0.0 0,0 00| -08 52 52
Q176  [Lkw-Abstrahlung Nord Flache |41,1| 57,9 48,0 79,93| -49,0( -24| -15,0| 0,0 52| 25| 6]00(00 -6,0 0,0 0,0 00| -35 2,5 25
Q176  |Lkw-Abstrahlung Riickwand offen Flache 431 | 526(| 9,0( 83,26| -494| -25| -14,8| 0.0 1.7/ -66| 60000 -6,0 0.0 0,0 0,0]-128 -6,6 -8,6
Q176  |Lkw-Abstrahlung Stid Flache 41,1 | 57,9 48,0 77.36| -48,8| -2,3| -14,5| 0,0 10/ 09| 6(00]00 -6,0 0,0 0,0 00| -69 -0.9 -0,9
Q177  |Uberfahren Ladebordwand Punkt (68,9 | 68,9 83,35| 49.4| -27| -17.6| 0,0 33| 52| 3|00(00 -6,0 0.0 0,0 00| -08 52 52
Q178 |Palettenhubwagen auf Laderampe Linie 672 724 33| 83,64 494 -27| -17,8]| 0,0 39| 92 3100]00 6,0 0,0 0,0 0,0 31 9,2 9.2
Q181 [EKW-Box Mo-Sa Flache |812| 926 | 13,8 | 47.50| -445 -09| -0,3| 00 0,0/498| 3|00|00 -0,6 0,0 49,2
Q191 |PP 1.1 Parkplatz | 77,9 | 100,1 | 164,4 | 71,97| -48,1| 24| -1,2| 0,0 32545 3(00](00 -16,4 0,0 380
Q192 |PP1.2 Parkplatz | 79,0 | 100,1 | 128,5 | 55,98 -46,0| -1,2| 0,0 0,0 09| 566| 3|00|00 -18,3 00| 383
Q193 |PP1.3 Parkplatz | 81,9 | 100,1 | 65,2 | 2844 -40,1| 00| 00| 0,0 0,0/629| 3]00|00 -21,0 0,0 41,8
Q194 |PP 14 Parkplatz | 79,1 | 100,1 | 1264 | 22,70| -38,1| 00| 0,0| 0,0 01)649| 3]00(00 -17,8 00| 471
Q195 |PP1.5 Parkplatz | 84,2 | 100,1 | 38,6 | 37,69| -425| 0,0 00| 0,0 2,1| 62,5 3100/(00 -23,6 00| 390
Q196 |PP 1.6 Parkplatz | 78,3 | 100,1 | 150,2 | 54,03| -456| -1,3| -0,7| 0,0 02| 556 3)|0,0/(00 17,4 0,0 382
Q197 [PP1.7 Parkplatz | 54,2 | 70,0 | 38,3 | 3294 -41,3| 00| 00| 0,0 00| 315 3|00(00 -23,6 00| 79
Q198 |Pkw PP Nord Linie [49,7| 70,7 | 124,8 | 52,76 -454| -1,2| -0,3]| 0,0 05|272| 3|00(00 14,5 00| 41,6
Q199 |Pkw PP Sid Linie 49,7 | 690 | 847 | 3346| -41,5| -0,1 0,0] 0,0 0,3| 30,6 3]100/00 12,2 00| 428
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Mittlere Ausbreitung Leq - NETTO-Markt Sassnitz
fur ausgewahlte Immissionsorte

W

Obj.-Nr. |Quelle Quelltyp | L'w | Lw |[oderS| S Adiv | Agr | Abar | ADI | direfl | Ls | Ko | KI | KT | dLw(LrT) | diw(LrN3-4) | dLw(LiN4-5) | dLw(LrN} | ZR(LrT) | LrT | LrN3-4 | LrN4-5 | LrN
dB(A)| dB(A) | mm? | m dB (dB | dB | dB | dB(A) |dB(A)| dB | dB | dB dB dB dB dB dB  |dB(A)| dB(A) | dB(A) [dB(A)
Obj.-Nr. jOOS Immissionsort Hauptstrale 41 SW 2.0G RW.TSO dB(A) RW,N45dB(A) LrT 48,29 dB(A) LrN 45,08 dB(A) LrN3-44>5,08 dB(A) LrN4-5 5,44 dB(A)
Q101 |microox Verflissiger Punkt |70,0| 70,0 131,74| -53,4| -3,0| -10,0( 0,0 21| 84| 3|00]|00 0,0 -3,0 -3,0 -3,0 00| 84 54 54/ 54
Q161a |Lkw Anlieferung Linie 68,0 | 88,9 1234 | 76,76| -48,7| -2,2| -0,5| 0,0 220425 3|00(00 -6,0 0,0 0,0 00| 365 425 42,5
Q161b  |Lkw Ausfahrt Linie 68,0 | 872 | 832| 72,19| -48,2| -1,8| -0,5| 0,0 201416 3]|00]|00 -6,0 0,0 0,0 00| 355 41,6 41,6
Q162 |Transporter Linie 50,0 | 70,0 | 99,3 | 67,38 -47,6( -1,8/ -0,1] 0,0 1.7/251| 30000 -5,1 0,0 200
Q171 |Lkw-Kiihlaggregat Punkt (97,0 97,0 110,53 -51,9| -2,7| -54| 0,0 3,01428| 3|00]|00 -18,1 00| 247
Q176 |Lkw-Abstrahlung Dach Flache |41,1| 57,9 | 48,0 |116,65| -52,3( -28( -55| 0,0 31 30| 3|00(00 -6,0 0,0 0,0 00| -30 3,0 3,0
Q176  |Lkw-Abstrahlung Nord Flache |41,1| 57,9 | 48,0 |117,37| -52,4| -3,1| -14.1| 0,0 75 15| 6|00(00 6,0 0,0 0,0 00| -45 15 1,5
Q176 |Lkw-Abstrahlung Riickwand offen Flache |43,1| 526 9,0 |123,79| -52,8| -3,2| -14.2| 0,0 39| -79| 6]00]|00 -6,0 0,0 0.0 0,0]-139 -7,9 -79
Q176  |Lkw-Abstrahlung Sid Flache |41,1| 57,9 | 48,0 |11584| -52,3| -3,1| -122| 0,0 16| -23| 60000 6,0 0,0 0,0 00| -84 -2,3 -2,3
Q177  |Uberfahren Ladebordwand Punkt |[68,9| 689 123,87| -52,9| -34| -17,5| 0,0 52| 31| 3|00]|00 -6,0 0,0 0,0 00| -29 31 3.1
Q178 |Palettenhubwagen auf Laderampe Linie 672| 724 3,3 |124,76| -52,9| -34| -155| 0,0 47| 81| 3|00]|00 -6,0 0,0 0,0 00| 21 8,1 8,1
Q181 |EKW-Box Mo-Sa Flache |812| 926 | 138 | 70,33| -479| -21| -58| 0,0 34|430| 3|00]|00 -0,6 00| 424
Q191 |PP 1.1 Parkplatz | 77,9 | 100,1 | 164,4 | 86,67| -49,7| -26| 00| 0,0 29(534( 3|00(00 -16,4 0,0 37,0
Q192 |PP1.2 Parkplatz | 79,0 | 100,1 | 128,5 | 61,71| -46,8| -14| 00| 0,0 1,11 558| 3|00|00 -18,3 00| 375
Q193 |PP1.3 Parkplatz | 81,9 | 100,1 | 65,2 | 50,95| -451| -0,5| 00| 0,0 1.2/ 586 30000 -21,0 00| 375
Q194 (PP 1.4 Parkplatz | 79,1 | 100,1 | 126,4 | 65,02| -47,3| -14| 00| 0,0 111653 3]00]0,0 -17,8 00| 375
Q195 (PP 1.5 Parkplatz | 84,2 | 1001 | 38,6 | 84,83| -49,6| -25| 00| 0,0 38| 546| 3|00]|00 -23,6 0,0 31,1
Q196 (PP 1.6 Parkplatz | 78,3 | 100,1 | 150,2 | 71,86| -48,1| -2,1| -0,1| 0,0 22|549| 30000 -17,4 00| 375
Q197 |PP1.7 Parkplatz (54,2 | 70,0 | 38,3 | 63,37| 47,0| -1,5| 00| 0,0 09252 3|00(00 -23,6 00| 18
Q198 |Pkw PP Nord Linie |49.7 | 707 | 1248 | 72,01| -48,1| -2,2| -0,3| 0,0 171247 3|00]|00 14,5 0,0 39,2
Q199 |Pkw PP Sid Linie |49,7| 69,0| 84,7 | 62,74| -46,9| 1,8/ 0,0 0,0 1,1/243] 3]00]00 12,2 0,0 | 365
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