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1.

Allgemeines

Auf der Insel Fehmarn ist in Burgtiefe/ Stidstrand die Aufstellung der B-Pldne Nr. 54a und
Mr. 54c Burgtiefe/ Sidstrand vorgesehen. Die Festsetzungen des B-Plans Nr. 54a sehen
als Neunutzungen Hotel, Kur-, Tages- oder Erholungseinrichtungen (SO 1), die Festset-
zungen des B-Plans 54c ein Hallenbad mit AuRenschwimmbecken (SO 2 und 3) vor.

Die erforderlichen Stellpldtze werden in einer Tiefgarage im Sondergebiet SO 1 des
B-Planes 54a untergebracht.

Die Erschliefung der Stellplétze erfolgt Ober die Planstralien A und B an die Strandallee.

In der vorliegenden Stellungnahme wird das aus den méglichen Entwicklungen zu erwar-
tende Verkehrsaufkommen ermittelt und Gberprift, ob diese zuséatzlichen Verkehre, (iber-
lagert mit dem allgemeinen Verkehrsaufkommen, im angrenzenden Strallennetz leistungs-
gerecht abgewickelt werden kénnen. Dabei ist als malgebender Belastungsfall ein normal
belasteter Wochentag wahrend der Ferienzeiten zugrundezulegen.

Unter Beriicksichtigung der prognostizierten Verkehre wird die Leistungsfahigkeit der Kno-
tenpunkte

- Strandallee! Planstralie A,
- Strandallee/ Planstralle B,
- Strandallee/ Zufahrt IFA sowie
- Strandallee/ Ausfahrt IFA
Oberpriift,
In Abbildung 1 ist eine Ubersichtskarte des Gebietes dargestelit.
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2. Vorhandene Verkehrssituation
Zur Ermittlung der vorhandenen Verkehrssituation wéhrend der Ferienzeit wurde am Kno-
tenpunkt Strandallee/ Zufahrt IFA am Dienstag, dem 14.07.2005, in der Zeit von 07:00 bis
18:00 Uhr eine Verkehrserhebung durchgefilhrt.
Waéhrend dieser Zahlzeit wurden in 15-Minuten-intervallen alle Kraftfahrzeuge, unterteilt
nach Fahrzeugarten, entsprechend ihrer Fahrtrichtung erfasst.
Die Ergebnisse der Erhebung sind im Anhang detailliert abgebildet. In Abbildung 2 sind
die am 14.07.2005 erhobenen Verkehrsmengen dargestellt.
Strandallee Ost
N 1] 1.583
* 2| 689
Q3 a1
1.459| s e
101) & —
Strandalles West "\ o
Abflus
550 [Cotreaning 7207 505 @)
890 Strandallee Ost
Summa alser Falwrauge | #0GT IFA IFA
Sohwedastartel -1@{ : Srandalies West
Abb. 2. Verkehrsbelastung Strandallee/ IFA, 14.07.05, 07:00 bis 19:00 Uhr [Kfz/ 12h]
Der maximale Zufluss zum Parkplatz betrug rd. 110 Pkw/ h. Fir den Abfluss wird ange-
nommen, dass rd. 250 Pkw/ h auftreten.
Ein Abgleich mit vorliegenden Verkehrsdaten belegt, dass diese Zahlung als Bearbei-
tungsbasis geeignet ist.
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3. Verkehrsprognose

3.1 Allgemeiner Verkehrszuwachs

Eine Steigerung des allgemeinen Verkehrsaufkommens durch Motorisierungs- und Mobili-
tatszuwachse ist im Bereich Burgtiefe/ Stdstrand nicht zu erwarten. Das Verkehrsaufkom-
men wird malgeblich durch Feriengaste hervorgerufen.

Aus diesem Grund ist das Verkehrsaufkommen wahrend der Ferienzeiten auch deutlich
héher als aulterhalb der Ferien, so dass die Ferienzeit als maligebender Belastungsfall an-
zusetzen ist.

3.2 Prognoseverkehrsaufkommen B-Plane

Fir eine Abschatzung der sich zukinftig einstellenden Verkehrssituation werden Progno-
sen flir das durch die Realisierung der B-Plane Nr. 54a und Nr. 54¢ hervorgerufene Ver-
kehrsaufkommen erstellt.

Folgende maximale Entwicklungen sind gemaR Festsetzung der B-Plane mdglich:
B-Plan 54a:
S0 1: Fremdenbeherbergung: rd. 1.000 Betten

S0 2 Hallenbad: rd. 2.800 m*® BGF
S0 3 AuBenschwimmbecken: rd, 740 m? BGF

In Anlehnung an [1] und [2] werden folgende Annahmen getroffen:

Fremdenbeherbergung Hallenbad mit
Aulen-

Hotel Konferenzrdume schminmibiadken
1 Beschaftigter/ m* BGF N - - 112
‘1Beschﬂfhgt_er.f Stck. E Eatten I 2 1 - N N
Bettenauslastung L. 100% 1 -
Besucher/ 100 m? BGF = ) 10
Anzahl Konferenzteilnehmer | - | 300 | o
ngfﬂeachaﬂ_g‘t&']'l* 1 2,00 I . 2,00 o
Wege/GasttTag = | 400 | 200 | = 200
Doppelkundenanteil 1. 0% | 0% |  B0%
MIV* Anteil Eeschamgt&n o 4% - 1 4%
MIV* Anteil Gaste .. S0% | 100% |  100%
| Plow- w-Besetzungsgrad Beschaftige [ 15 | - | ) _..1.-.5_._“ e
PmBeseizung_s_,gmd Gaste 2.5 1,5 2.5

Abb. 3: Anséatze Verkehrserzeugung (* - Motorisierter Individualverkehr)
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Uber das Tagesverkehrsaufkommen wird das Verkehrsaufkommen in den jeweiligen Spit-
zenstunden ermittelt. Die Spitzenstundenanteile fir Hotelg&ste werden sehr hoch ange-
setzt, um einen eventuell konzentriert auftretenden Bettenwechsel zu beriicksichtigen.

Spitzecxhuncanaricl Angestellte | Konferenz- Angestelite
Tmmm“mﬂﬂfmmm Hotelgaste | *“itel | telinehmer | Bade88ste | - enbad
| Zufluss Morgenspitze 5% . 25% | 680% | 15% | 25%
Abfluss Morgenspitze 5% _| 5% _| 0% 16% 5%
Zufluss Tagesspize | 15% | 10% | 60% 15% |  10%
Abfluss Tagesspitze |  50% |  10% | 40% | 15% | 10%
Zufluss Nachmittagsspitze | 60% | 5% | 10% | 15% [ 5%
Abfluss Nachmitiagsspitze 15% 22% B0% 15% 22%

Abb. 4: Ansédtze Verkehrsaufkommen in den Spitzenstunden

Unter Beriicksichtigung dieser Ansétze ergibt sich aus B-Plan Nr. 54a eine zusitzliche
Verkehrsbhelastung von insgesamt rd. 1.580 Kfz / Tag (Querschnittswert), aus B-Plan Nr.
54¢ rd. 70 Kfz/ Tag.

In der Spitzenstunde sind folgende Verkehrsmengen aus B-Plan Nr. 54a zu erwarten:

Morgenspitzenstunde: Zufluss: 220 Kfz/ h
Abfluss: 30 Kfz/ h
Tagesspitzenstunde: Zufluss: 240 Kfz' h
Abfluss: A30Kfz' h
Machmittagsspitzenstunde: Zufluss: 280 Kfz/ h
Abfluss: 260 Kfz/ h

Aus B-Plan Nr. 54c ergeben sich im Zu- und Abfluss jeweils rd. 5 Fahrzeuge pro Spitzen-
stunde.

Fir die Umlegung der prognostizierten Verkehre wird aufgrund der geografischen Lage ei-
ne Zufahrt ausschliefilich aus nordéstlicher Richtung Gber die Strandallee vorausgesetzt.

Leistungsfihigkeitsnachweise

Fur die nicht signalisierten Knotenpunkte Strandallee/ Planstralle A, Strandallee/ Planstra-
Be B, Strandallee Zufahrt IFA und Strandallee/ Ausfahrt IFA ist die zu erwartende Ver-
kehrssituation in den prognostizierten Spitzenstunden zu untersuchen. Da die Tages- und
die Nachmittagsspitzenstunde jeweils hdher belastet sind als die Morgenspitzenstunde,
werden die Nachweise nur fir die Tages- und Machmittagsspitzensstunde durchgefihrt.

Die Leistungsféhigkeitsiiberpriifungen erfolgen mit dem Programm KNOSIMO (Simulati-
onsprogramm fir Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage, BPS GmbH).
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4.1

Knotenpunkt Strandallee/ Planstralie B

Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf der Strandallee wird mit 50km/ h angesetzt. Se-
parate Abbiegefahrstreifen sind nicht vorhanden. Es wird angenommen, dass 30% der
Verkehre auf der Strandallee als Abbieger zur/ von Planstralte B auftreten.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsnachweise sind in Abbildung 5 und 6 dargestellt.

Bvom W2 V2 VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz Fz Fz 0Q5¢
ger mm B5Y mae md BSX 95T mex por mil maw ang  abg  wail
[minj [rec] [sec] [eec) [KIz] [Ki] K] WR| [ FH  H el PR kel |
& 00 00 0O oD o 1] '] a oo 0 % % 1] A
3 00 00 00 oo 0o a ] 1] o oo o0 1 n o0 A
i 4F X4 BO1WS W ] o & 1 A F 1 1n 0 B
B B3 181 01633 05 I 2 15 ¥ 15 15 33 3 [} &
7 805 123 40 &40 03 1 1 B IE 12 B M6 245 1 [
B B3 21 7O WA Q1 o o 5 ¥ 05 B 1% 1% [1] A
Sum 1243 A1 1833 02 15 e 15 52

Abb. 5: Leistungsnachweis Knotenpunkt Strandallee/ Planstralie B, pm-.gnostizlarta Ta-

gasspitzanstunda
Spom YZ V2 VZ V2 RS RS RS RS W H H Fr Fr Fz OSV
g mit me mit BST B5Y me per B M eng sbp wal
] feec] [sec) [tec] [Kiz] R A} K] O[ H H RE ORE] KR [
2 00 00 M0 00 OO0 © 0 4O @ 66 0 HJ & g A
3 00 00 OO 00 DO o 1] v} 0 oo o n 1 1] 'Y
§ 42 BT FWDH1S5 00 1] 1] i mTiE w o Mmnomn 0 B
6 TBS 166 2301832 07 1 3 6 M5 16 8 IE OIS 1 A
T 31 122 4D FTE D2 1 1 5 19 12 B 18 18 1] A,
8 B5 16 B0 33 03 1] 1] 5 B\ 04 & v 7 o A
Sum 102 7B 1532 02 18 0B W M8

Abb, B: Leistungsnachweis Knotenpunkt Strandallee/ Planstrale B, prognostizierte
Machmittagsspitzenstunde

Die Simulationsergebnisse zeigen, dass die prognostizierten Verkehre leistungsgerecht
abgewickelt werden knnen. Die mittlere Verlustzeit des unglnstigsten Stromes (Linksein-
bieger von der Planstrae B in die Strandallee) betrdgt 26 4 bzw. 23,7 Sekunden. Die ge-
radeausfahrenden Strome auf der Strandallee werden kaum beeintrdchtigt. Insgesamt ist
der Knotenpunkt in den prognostizierten Spitzenstunden gemai HES [3] mit der Qualitats-
stufe B (die entstehenden Wartezeiten sind gering) zu bewerten.
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4.2 Knotenpunkt Strandallee/ Planstralle A

Die Geometrie des Knotenpunktes Strandallee/ Planstralle A entspricht der der Einmiin-
dung Strandallee/Planstralle B. Da die prognostizierte Verkehrsbelastungen an Knoten-
punkt Strandallee/ Planstrae A wesentlich geringer sind als an Strandallee/ Planstrafie B
sind keine gesonderten Leistungsnachweise erforderlich. Die Verkehre kénnen leistungs-
gerecht abgewickelt werden

4.3 Strandallee/ Zufahrt IFA

Auch an diesem Knotenpunkt sind keine separaten Abbiegefahrstreifen vorhanden, die zu-
lassige Hochstgeschwindigkeit wird ebenfalls mit 50 km/h angesetzt. Die Zufahrt zum
Parkplatz ist Einbahnstrale Richtung Siiden. Die Ausfahrt vom Parkplatz auf die Strandal-
lee ist nicht zugelassen. Die Ergebnisse der Leistungsféhigkeitsnachweise sind in Abbil-
dung 7 und 8 dargestslit.

Seom VZ VZ VZ VZ RS AS RS RS H H H Fr Fr Fr OV
pes mil 95X maw mit EEX 95X msd [0 mi mak ang abp wad
[mir] frec] [eme)] feec] [Riz] KE] RE] [(RE] K OH O M R RE R =
2 00 OO OO OO B O @ O 0 00 O & 0 & |l SR e
3 0p oo 00 o0 80 © © o © oo oo 7 7 o A ||/& =
7 %1 W1 M0 ASE 02 1 1 B 1@ i3 W 19 WP 0 A EE, B
B 128 13 G0 B3 1 O 1 7 WM o4 0 1S 0 A — e
¥s 23 HE B 7 0y 10 s = r,r.

Abb. 7: Leistungsnachweis Knotenpunkt Strandallee/ Zufahrt IFA, prognostizierte Tages-

spitzenstunde
Srem VZ VE V& VEZ RS RS RS RS H H H Fr Fr Fr Q8
per  mil BSE mas ol BSX SN mas  pes mill A ang abp wal
[min] [sec] [eec] frec] DME) PR RE| RRE] OB K OH Kel KRl KEOH
2 00 00 00 00 00 0O O o0 0 o 0 4 0 &
3 00 00 OO0 00 G0 O © O O 40 4 7 ] 0 & .
7 183 40 180 823 03 6 1 4 B2 12 § "W o A miE—
B BF 13 40 582 o1 g 1 8 M6 03 1 B OB 0 A F e
Som B0 15 B3 ] 02 11 952 _I@ ,.,...-
Cietmmso sl L

Abb. 8: Leistungsnachweis Knotenpunkt Strandallee/ Zufahrt IFA, prognostizierte Nach-
mittagsspitzenstunde

Die Simulationsergebnisse zeigen, dass die prognostizierten Verkehre leistungsgerecht
abgewickelt werden kdnnen. Die mittlere Verlustzeit des ungiinstigsten Stromes (Linksab-
bieger von der Strandallee zum Parkplatz IFA) betragt 14,1 bzw. 14,0 Sekunden. Die gera-
deausfahrenden Strome auf der Strandallee werden nicht beeintrachtigt.

Insgesamt ist der Knotenpunkt in der prognostizierten Spitzenstunde gemal HBS [3] mit
der Qualitatsstufe A (nahezu ungehindertes Passieren) zu bewerten.
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4.4 Strandallee/ Ausfahrt IFA

Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf der Strandallee wird auch in diesem Knoten-
punktbereich mit 50 km/ h angesetzt. Die Anbindung des Parkplatzes an die Strandallee
dient nur als Ausfahrt, das Zufahren von der Strandallee zum Parkplatz ist nicht zugelas-
sen. Der Rechtsabbieger vom Parkplatz ist mit einer Dreiecksinsel gestaltet.

Fir diesen Knotenpunkt wird nur die Nachmittagsspitzenstunde betrachtet, da der maBge-
bende Rechtseinbiegestrom vom Parkplatz Richtung Strandallee MNord zu dieser Zeit am
starksten ist. FUr den Linkseinbiegestrom werden 10 Kfz/ h angesetzt.

Die Ergebnisse des Leistungsfahigkeitsnachweises sind in Abbildung 9 dargestelit.

Smem V2 VE V2 V2 RS RS RS AS H H Fr Fr Fz 05V
pe mlt B5X mew omE BSK 35X mex ges Ml mea Ang  abg  wad
Imen] [vec] [eec] [sec] [Fh] (R KR @R H K B RR] KR B
2 00 00 00 00 00 a 0 0 0 @ o0 &2 42 b A
8 00 00 00 00 09 ] o o 0 a0 0 40 450 | I
10 40 A9 3B015WE 00 ] o 2 N 1 T 1w 10 0D B
12 0 ZE 350 1482 10 2 4 M T=H 20 4 =\ =8 1 ]
Sum W7 5D 128 03 14 04 M oEn

Abb. 9: Leistungsnachweis Knotenpunkt Strandallee/ Ausfahrt IFA, prognostizierte
Nachmittagsspitzenstunde

Die Simulationsergebnisse zeigen, dass die prognostizierten Verkehre |eistungsgerecht
abgewickelt werden kdnnen. Die mittlere Verlustzeit des unglnstigsten Stromes (Recht-
seinbieger vom Parkplatz zur Strandallee Nord) betrégt 24,9 Sekunden. Die geradeausfah-
renden Strime auf der Strandallee werden nicht beeintrachtigt.

Insgesamit ist der Knotenpunkt in den prognostizierten Spitzenstunden gemaf HBS [3] mit
der Qualitdtsstufe B (die entstehenden Wartezeiten sind gering) zu bewerten.
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5. Resiimee

Die vorliegende Untersuchung analysiert die vorhandene Verkehrssituation im Bereich der
sldlich der Strandallee vorgesehenen B-Plangebiete Nr. 54a und Nr. 54c in Burgtiefe/
Stdstrand auf der Insel Fehmarn und Gberprift die Abwickelbarkeit der kinftig zu erwar-
tenden Verkehre.

Bearbeitungsbasis ist eine Verkehrserhebung, die am 14.07.2005 in der Zeit von 07:00 bis
19:00 Uhr durchgefiihrt wurde.,

Fir die durch die Realisierung der B-Plane zusétzlich zu erwartenden Verkehrsmengen
und das allgemeine Verkehrsaufkommen wurden Uberschlgige Leistungsfahigkeitsnach-
weise durchgefiihrt.

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen ergaben, dass die prognostizierten Verkehre an
durchschnittlichen Ferientagen sowohl an den Knotenpunkten Strandallee/ Planstralle A
und Strandallee/ Planstrale B als auch an der Ein- und Ausfahrt zum Parkplatz IFA leis-
tungsgerecht abgewickelt werden kénnen. Die Qualitidt des Verkehrsablaufes kann als gut
bewertet werden.

Engpésse, die an absoluten Spitzentagen wéhrend der Ferien sowie bei sehr stark kon-
zentrierten Abfahrtsverkehren zu beobachten sind, werden auch zuk(nftig auftreten. Mal3-
nahmen zur Vermeidung dieser eher seltenen Defizite sind nicht erforderlich und ergeben
sich auch nicht durch die Realisierung der B-Plane Nr. 54a und Nr. 54c.

Oststeinbek, 10.04.2008
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Knotenstromzahlung

3-armiger Knoten

Datum und Wochentag:{14.07.2005 (Do.)
Zahlzeit(en):{07:00-19:00 Uhr

Ort / Stadt:|Fehmarn Siidstrand

Strandallee / IFA

Zufahrt 1 :[Strandallee Ost
Zufahrt 2:[IFA

Zufahrt

Besonderheiten:

Strandalles [FA..xis Eingabe 10.04.2008

3:|Strandallee West

MASUCH + OLBRISCH Ingenieurgesellschaft mbH




Strandallee Ost

11 1.583

2 889

(]

Q1

Q3
1.459
101
Strandallee West
Summe aller Fahrzeuge: 4032
Schwerlastanteil:  1,6%
Spitzenstunde in der Z8hlzeit: 432

Abfluf
990

Q2
990

IFA

[Knotenzihlung  14.07.2005 (Do.)
Fehmarn Siidstrand

Strandallee Ost

IFA

Strandallee West

Zahlzeit(en): 07:00-19:00 Uhr

Strandalles [FA.sds Obersichl 234 10.04,2008

MASUCH + OLBRISCH Ingenieurgesellschaft mbH
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Knoten Strandallee / IFA

Zufahrt1:  Strandalles Ost 14.07.2005 (Do.)
Von Strandallee Ost nach:
Fahririchiung IFA Strandaliee West
PKW /LKW | PKW | LKW | Summe | Anted

Ihrzet L Lz Kiz Li Lz Kiz Fz sV MGS
07:00 4 0 4 8 i ) 13 | 7% 13
07:15 7 0 7 | 0 o 10 17 | oow | 30
07:30 20 o | 20|15 2 | 37 | 54% | 67
07:45 17 o {1 )| 15 o | 15 2 | oow | w8
048:00 T 1] ) 12 1] 12 18 0.0% 105
08:15 10 1 11 16 2 17 28 10,7% 116 |MS
08:30 13 0 13 16 1] 18 28 0.0% 108
08:45 0 0 w | 2z 2 | 20 3 | s51% | 115
08:00 w o | 10|18 2 | 2 30 | 67% | 128
08:15 13 2 | 1|2 1 23 38 | 7% | 13
09:30 8 1 27 | 8 2 | = 85 | 48% | 172
09:45 22 o0 | 22 | 38 1 0 61 16% | 184
10:00 2 o | 2|22 o | 2 48 | oo% | 212
10:15 8 2 |z |xn o i n 58 | 34% | 2z
10:30 ® o0 | 8|2 o2 38 | oo% | 208
10ed5 17 1] i 25 2 T 44 4.5% 189
11:00 T a il 3] ] B 13 0.0% 154
11:15 ar 0 a 58 1 50 86 1.0% 191
11:30 25 L] 25 40 o 40 65 0,0% 218
11:45 21 o0 | 21| s2 1 53 7 | 14% | 248
12:00 21 o | 21| @ 1 41 g2 | 16% | 207 MAX
12:15 21 o [ 21| 0 14 3 52 | 19% | 283
12:30 8 1 a0 | @0 1 41 71 | 28% | 2s0
12:45 w1 20 | 8 1 20 49 | 4% | 24
13:00 4 0 | 34 | 60 2 | s2 9% | 21% | 268
1315 a5 1] 25 39 [ n 64 0,0% 280
13:30 % o0 | 18| 42 o0 | 4 58 | oo% | o267
13:45 3 o | | 44 2 | 77 | 28% | 205
14:00 11 o | 1| 8 1 a7 48 | 2% | 247
14:15 30 o0 [ 30| 4% o0 | 4 76 | oo% | 258
14:30 22 o | 2| s o | so 72 | 0oo% | 23
14:45 % o | 1|6 o | s 78 | 0o% | 278
15:00 w o | 18| 3@ o | 55 | oow | 282
15:15 iz o | 1z | 4 i 42 54 | 19% | 2680
15:30 16 Q 168 48 ] A6 64 0.0% 252
15:45 28 (1] 28 40 1 41 Lite] 1.4% 242
16:00 24 0 24 40 0 40 64 0.0% 25
16:15 18 0 18 42 [ 42 60 0,0% 257  |NS
16:30 17 L1 17 35 1 36 53 1.8% 248
16:45 15 0 15 25 [ 25 40 0.0% 2H¥
17:00 2z o0 |2 |3 o | % 59 | 00% | 208
1715 12 [} 12 22 [ X2 34 0,0% 180
17:30 20 o | 20 | 3@ 1 40 80 | 17% | 187
1745 12 0 12 12 0 32 A4 0,0% 191
18:00 22 o | 2|2 o| 2 4 | oo% | 1=
18:15 11 0o | 11| 2 o | 29 40 | 00% | 188
18:30 15 o | 15| 28 o | 2= 4 | oow | m
16:45 16 [1] 168 0 [t a0 4 0,0% 173

m:: B81 8 | 889 | 1553 30 | 1583 | 2472 | 15% | 297
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Zufahrt 3:  Strandalles West 14.07.2005 (Do.)
] Von Strandallea West nach:
Fahririchiung Strandalles Ost IFA
PHW I LKW / PKW | LKW [ Summe | Antail

Uhrzeit Li Lz Kfz 1] Lz Kiz Fz 5v MGS
o700 4 o 4 2 [+] 2 B 0,0% ]
o715 7 1 B ] ] 0 8 12,5% 14
o730 5 ] 5 1 0 1 8 0,0% 20
O7:45 10 1 1 1 1 2 13 15,4% 33
0800 1 1 12 2 0 2 14 7.1% 41
0815 13 o 13 3 0 3 18 0,0% Pl
08:30 10 o 10 3 0 a 13 0,0% 56
0&:45 13 2 15 4 (] 4 19 10,5% M5
09:00 14 1 15 2 2 17 5.9% B85
0915 1@ o 19 2 0 2 21 0,0% 70
09:30 3 2 35 4 4] 4 38 51% 08
09:45 z az 2 0 2 k¥ 5.8% 11
10:00 1w 1 18 2 [+] 2 20 5.0% 114
1015 27 1 28 4 [v] 4 32 31% 125
10:30 40 o 40 2 V] 2 42 0,0% 128
10:45 48 1 47 4 ] 4 51 2,0% 145
1100 20 1 21 3 ] 3 24 4 9% 149
11:15 a0 o Eli] o ] 0 30 0,0% 147
11:30 24 1 25 F] ] 4 29 3,4% 134
11:45 40 0 40 3 1] 3 43 0,0% 126
1200 a 2 33 o 1] ] 33 6,1% 135
12:15 ar o 1 o ] o ar 0,0% 142
12:30 28 1 a0 4 ] 4 34 2.9% 147
12:45 a5 2 ar B 1] ] 45 44% 148
13:00 27 0 27 § ] 5 a2 0.0% 148
13:15 20 0 20 1 1] 1 21 0,0% 132
13:30 20 o 20 1 1] 1 21 0.0% 119
13:45 k1] 1 40 0 ] ] 40 2.5% 114
14:00 20 0 20 2 ] 2 22 0,0% 104
14:15 25 0 25 1 1] 1 2 0.0% 109
14:30 3 o 3 1 1] 1 a2 0.0% 120
14:45 22 1 23 ] 1] ] 24 34% 109
15:00 43 o 43 2 1] 2 45 0,0% 13z
15:15 a0 0 30 4 ] 4 34 0.0% 140
15:30 a5 o 35 3 o K] kL] 0.0% 148
15:45 28 1 28 1 o 1 30 33% 147
16:00 33 0 33 1 0 1 a4 0.0% 138
18:156 a5 0 35 2 i 2 ar 0.0% 138
16:30 38 1] 39 2 a 2 41 0,0% 142
16:45 28 1 29 1 [ a0 33% 142
17:00 40 o 40 0 0 1 o 40 0,0% 148
1715 3z o iz ] a o a 0.0% 143
17:30 B0 0 a0 1 0 1 &1 0.0% 163
17:45 70 1 i 1 0 1 72 1,4% 205
18:00 52 o 52 1 0 1 53 0,0% 218
18:15 52 v] 52 4 1] 4 56 0,0% 242 INS MAX
18:30 53 0 53 v} L] o 53 0,0% 234
18:45 55 0 55 0 0 1] 55 0,0% 217

;"";’::'! ;:; 1434 25 | 14s0 | 100 1 | 101 | 1se0 | 17w | 242
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Querschniit 1:  Strandalles Ost 14.07.2005 (Do.)
Fahrinchiung Zuflui Anfiud,

Uhrzeit PEW /LI LKW /Lzi Kk |PEW /L LKW /Lz| Kk Fz Anteil SV | MGS
0700 12 1 13 4 0 4 17 5.9% 17
oris 17 0 17 7 1 B 25 4,0% 42
0730 35 2 ar 5 o 5 42 4,88 B4
0745 a2 0 az 10 .| 1 43 2.3% 127
000 18 0 18 11 5 12 ] | 3% 141
0B:15 25 a 28 13 0 13 41 T.3% 187
0B:30 29 1] 29 10 L] 10 k) 0.0% 164
0645 ar 2 am 13 2 15 54 .48 165 |MS
00 28 2 30 14 1 15 45 6,7% 178
0515 a5 a 38 19 0 19 &7 5,3% 195
0830 62 a 65 a3 2 a5 100 5.0% 256
oods 60 1 B a0 2 a2 a3 3.2% 295
10:00 48 a 48 17 ¥ 18 ] 1,5% 316
1015 &7 z &9 b1 1 28 BT 3.4% 346
10:30 38 0 38 40 0 40 78 0,0% 324
10:45 42 2 44 48 1 a7 81 3,3% 3
11:00 13 a 13 20 1 21 34 2.9% 290
11115 g5 1 96 a0 0 30 126 0,8% 329
11:30 65 0 B5 24 9 25 a0 1,1% 3
11:45 73 1 T4 40 i ] 114 0,8% 384
1200 61 1 62 M 2 a3 3.2% 425 MAX
12:15 51 1 a 0 ar ;] 1.1% 388
12:30 B8 2 b 2 1 an 10 3,0% 389
12:45 47 2 L] 35 2 ar BE 4,7% I
1300 a4 2 i b 1 e 123 1.6% 309
1218 B4 0 fid n 0 20 B4 0,0% 34
13:30 ] i ] 0 0 20 [i:] 0,0% an
1345 75 2 77 k2] 1 &0 117 2,6% 402
14:00 a7 1 48 0 o 20 ] 1,5% 347
1415 76 0 76 ] o 5 101 0,0% 384
14:30 72 i 72 )] 0 k) | 103 0,0% 04
1445 78 0 T8 2 1 23 102 1,0% ard
15:00 &5 0 ] 43 0 43 98 0,0% 404
1615 53 1 54 30 0 30 B4 1.2% 87
15:30 B4 0 B4 35 ] 35 =] 0,0% 383
15:45 ] 1 B8 % 1 2a a8 2,0% AT
16:00 B4 0 B4 o= 0 33 ar 0.0% 378
18:15 B0 0 B0 35 0 35 85 0.0% 189
16:30 52 1 53 39 a 3o a2 1,1% e
1645 a0 a 40 o] 1 | ] 1,4% 53
1700 53 0 53 40 (1] &0 g3 0,0% 349
1715 34 0 34 az 0 a2 ] 0.0% a0
17:30 59 1 &0 ] o 80 120 0,5% 348
1745 A4 a 44 70 1 T 116 0,9% 304
18:00 44 1] a4 52 0 52 96 0.0% -y
18:15 40 o 40 52 a 52 82 0,0% 423 |NS
18:30 43 0 43 53 a 53 ] 0.0% )
18:45 46 0 4B 55 1] 55 101 0,0% AR5

Summe der

Zihizeition) 2434 k] 2472 1434 2% 1458 2631 1,5% 425
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